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Los Seat Leon Cup Racer de
la Eurocup podrian equipar
neumdticos Michelin en 2015.

Michelin apuesta porla Seat Leon Eurocup

La Seat Leon Eurocup podria cambiar de suministrador de neumaticos en
2015 y Michelin podria estar pujando fuerte para convertirse en la marca
elegida. Nacidos con neumaticos Dunlop, su suministrador la pasada tempora-
da, los Seat Leén Cup Racer podrian montar gomas Michelin a partir de
este afno, aunque, ademas de la propia firma francesa, Dunlop y otros fabri-
cantes podrian estar muy interesados en equipar a esta Copa monomarca.

Nuevo BMW M3 para Francesc Gutiérrez

Tras vender el BMW M3 ex Pep Bassas que poseia a un coleccionista bar-
celonés, Francesc Gutiérrez podria estar construyendo una nueva unidad
partiendo de cero. Si la razon de deshacerse de este coche era que le daba
respeto competir con un coche tnico —con el que Bassas disputd su ultimo
rallye, el Catalufa de 1995- con este nuevo M3 Francesc podria dar rienda
suelta a sus aptitudes de pilotaje en rallyes.

Ferreiro prepara un Ford Escort MKII

El gallego Jesus Ferreiro podria estar construyendo un Ford Escort MK Il
para disputar el Nacional de Rallyes de Historicos. El actual campedn de la
especialidad en la disciplina de Velocidad tendria a la venta su Porsche 911
con el objeto de sustituirlo por un Escort con el que tratar de revalidar su
titulo.

Dani Marban, con un R5
Dani Marban estaria gestionando la adquisicion de un moderno vehiculo
de rallyes de la categoria R5 con el que competir esta proxima temporada.
Para ello, el piloto madrilefio habria vendido tanto el Mitsu-

bishi Lancer con el que logro el titulo de Gr.N como el Lotus
con el que ha corrido Gltimamente.

La evolucion del Fiesta RS WRC,
en Portugal

M-Sport podria estrenar una nueva evolucién del Ford
Fiesta RS WRC en el Rallye de Portugal (21-24 de mayo).
El equipo britanico habria mejorado el Fiesta con unas
especificaciones de motor diferentes, asi como la intro-
duccion de un nuevo cambio, mas robusto y eficaz,
elemento que se ha optimizado al tiempo que se
han homologado las nuevas levas de actua-
cion.

SMC Junior, a por un Seat

Leon Cup Racer

Gonzalo de Andrés, el patron del equipo
SMC Junior, podria estar en negociaciones
con Seat Sport para adquirir un Seat Ledn
Cup Racer. El piloto madrilefio estaria pensan-
do en utilizar este nuevo Le6n en el Cam-
peonato de Espaina de Resistencia (CER), pu-
diendo participar personalmente con él en alguna
carrera de la Seat Le6n Eurocup.

Jesus Ferreiro tiene a la venta su
Porsche 911 con idea de construirse
un Ford Escort MKII.

Gonzalo de
Andrés tiene
en mente
adquirir un
Seat Ledn
Cup Racer
para su
equipo, el
SMC Junior.
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LO MEJOR DE LA SEMANA

AUTOhebdo SPORT ha publicado:
Abrigaos, que viene frio...

por vuestra compafia durante todo el
2014

Joan Ma Rosell Grau: hasta en manga
corta iria yo para ver estas maquinas!

Francisco Javier Grima Marmol: Es una
pieza de museo T16

Luis A. Rodriguez: ESO Si es una
maquina.

Gaby Falcone: Sa sait de la voiture

Sebastian Marhuenda: Buena maquina
, Si sefior

Silvia Alvarez: Lamas Precioso

Sergi Giralt: para mi, uno de los
mejores Montecarlos!!

Guillermo Ansotegui: Pequefio pero
maton. Menuda méaquina! !!

Santi De La Muela Mialdea: Es el mitico
Peugeot 205 Turbo 16, tantas veces
campedn mundial de rallyes?

Ricardo Gutierrez: Con ese aparato
poko frio hace

David Valdiviejas Garrido: Viendo
esto...., entra uno en calor
rapidamente, que tiempos, por dios....

Joanen Wanaka: Rallye de Montecarlo
1984.

Eriberto Ponaparte: Este junto al Audi
S2, el Metro MG, el Lancia S4 y el
Renualt Maxi Turbo, los mejores coches
de siempre en los rallyes.

Pedro Guindo: Yo tuve uno, pero era
en escala 1:32, jajaja, quién hubiera
podido subirse a esa maquina...

AUTOhebdo SPORT no se responsabiliza de las opiniones,
faltas ortograficas y demas errores que puedan aparecer
en los textos extraidos de Facebook.
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En primera Por Enrique Gonzalez

Mal empezamos

unque el titular del foro de esta se-
'A ! mana no sea el mas indicado para

comenzar estas lineas, y especial-

mente el nuevo ano, lo primero es

lo primero: jFeliz afno para todos, que-
ridos lectores! Faltaria mas. Que se
cumplan todos vuestros deseos de
cara a 2015y que 0s vaya muy bien.
Dicho esto, la actualidad man-
da. Y si empezamos mal es a
causa de lo comunicado por la
Federacion Internacional de Au-
tomovilismo la semana pasada
en relacion a la “congelacion”
de los motores en laF1.
Es un “donde dije digo, digo Die-
g0" y la "barra libre” para Mercedes,
Ferrari y Renault, que podran evolu-
cionar sus unidades de energia du-
rante 2015 sin mayores problemas.
Una laguna en el reglamento publica-
do en 2014 asi parece permitirlo, pero
lo mas grave es que Honda, como
nuevo motorista del equipo McLaren,
no podra hacer lo mismo.
Para entendernos, que el proximo

las frases dela semana

“Si Lewis Hamilton
se va, Fernando
Alonso es

nuestra primera
alternativa”.

Ha comenzado una de las pruebas mas
duras del calendario deportivo automo-
vilistico, el Dakar 2015, y lo ha hecho
bajo el compromiso de modernizarse
y adecuarse a los tiempos que corren
en cuanto a respeto por el medio am-
biente y seguridad para participantes
y publico. Ademas, en su séptimo afio
en Sudameérica, la prueba sigue aumen-
tando el interés de todos, algo que hoy
en dia es digno de alabar.

clavando los

dia 28 de febrero el motor que pre-
sente el fabricante japonés, como re-
cién llegado, debera ser el que utili-
cen toda la temporada.

Esto va a ser un grave contratiem-
po para el nuevo equipo de Fernan-
do Alonso. Yo lo interpreto como un
nuevo desaire del organismo inter-

Acaba de comenzarla
pretemporada y a McLaren-

Hondala FIA ya le esta
primeros

nacional hacia el piloto asturiano; va-
mos, otra confirmacion mas de que
sigue sin caer bien por los dominios
de Jean Todt.

Ya sea de una forma u otra, me veo
obligado a utilizar el calificativo de
“cachondeo”. La F1 es eso, un “ca-
chondeo” puro y duro, el “corralito”
de Jean Todt y de Bernie Ecclestone,
que hacen lo que les da la gana.

punales

De lo que no tengo ninguna duda
es de que esto no va a quedar asi.
Las préximas semanas veremos
todo tipo de movimientos, aun-
que podemos estar seguros de que
Honda estara en inferioridad de
condiciones.

Lo que si veremos, y disfrutare-
mos, es una nueva edicion
del Dakar que ya esta en
marcha. Y por supuesto, con
nuestros primeros espadas,
a saber, Nani Roma y Carlos
Sainz, presentes; el madrile-
Ao como favorito para con-
seguir el triunfo en la mara-
toniana carrera, la mas dura entre
las duras, como ha podido compro-
bar el bueno de Nani, al que una
averia en la primera etapa le ha
dejado sin opciones a la victoria,
pero seguro que, sin presion, gana-
ré etapas. Y suerte también para la
amplia colonia espafiola de partici-
pantes presente en el continente
sudamericano.

Carlos | “E] Rallye Dakar
532 | o5 el reto total
para un piloto”.
Diogo | “Los reconocimientos
Gago | .
ilegales son uno de
los problemas en los
rallyes portugueses”.

A Franck Montagny.
“Soy culpable. Mi carrera se ha aca-
bado”, con estas palabras el fran-
cés, expiloto de Férmula 1, y ac-
tualmente en la Formula E, admitia
haber consumido derivados de la
cocaina con los que dio positivo en
un control antidoping. Triste noti-
cia para este deporte, y para un de-
portista que aun tenia muchas co-
sas que hacer y decir dentro del
automovilismo.




Escuadron
de Tierra

Peugeot ha vuelto al Dakar con un
escuadron de 2008 DKR, en la ima-
gen formados en fila de a uno, dis-
puestos a completar su principal
mision: la victoria. Ademas de los
poderosos “tanques” del ledn, para
esta prueba tienen en su haber la
experiencia del Almirante Peter-
hansel, la audacia del General Sainz
y la valentia del Teniente Despres.
Sin duda, un ejército de garantias
para conseguir el objetivo en el
campo de batalla sudamericano.
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josep viaplana

Cartaalos
Reyes Magos

Es el momento, después de
celebrar la Navidad y la entra-
da del ano nuevo, de redactar
una carta a los Reyes Magos
para pedirles que, ademas de
salud y suerte para todos en
este 2015 que, segln nues-
tros politicos, sera el de la re-
cuperacion y el de la salida
definitiva de la crisis, se ma-
terialicen con su magia una serie de deseos
que afectan al mundo del automovil.

En primer lugar, querido lector, que el merca-
do se mantenga al alza, tanto porque el sec-
tor del automovil es uno de los principales ba-
rometros en los que se mide nuestra economia
como por el enorme peso industrial que, direc-
ta e indirectamente, se genera de las nume-
rosas fabricas instaladas en Espana y del que
dependen miles de familias y, a su vez, en mu-
chos casos, las posteriores inversiones en el
area del motorsport.

Por otro lado, que 2015 nos traiga muchos éxi-
tos a nivel deportivo. Empezamos 2014 con
el extraordinario triunfo de Nani Roma en el
Dakar y lo acabamos celebrando el anhelado
ascenso de Carlos Sainz a la Formula 1 des-
pués de que se convirtiera en el campeén mas
joven de las World Series, el que mas carre-
ras ha ganado y siendo el primer piloto de Red
Bull en lograrlo. Tengo ganas de verle debutar
ya a los mandos del Toro Rosso, y, conociéndo-
le, estoy seguro de que va a sorprender a méas
de uno.

Todos, sin embargo, no nos enganemos, va-
mos a estar muy atentos a Fernando Alonso y

Os pido que con vuestra

magia traigais salud y|

su nueva andadura en McLaren. Dicen que se-
gundas partes nunca fueron buenas, pero ten-
g0 la sensacion de que esta vez la excepcion
va a confirmar la regla. En 2007 todo acabd sal-
tando por los aires, pero ahora se necesitan, se
ha juntado el hambre con las ganas de comer.
La unioén entre un piloto del talento de Alonso,
un constructor como McLaren, que ha demos-
trado su calidad a la hora de hacer coches, y un
motorista de la talla de Honda, con gran expe-
riencia en la tecnologia hibrida, puede ser bru-
tal. Al inicio habra que ser paciente, pero au-
guro éxitos, quiza el arranque de otra etapa
inolvidable.

Ellos, probablemente, sean la punta de lanza
de nuestro automovilismo deportivo, la refe-
rencia para miles de ninos que quieren seguir
SUS pasos, pero nuestros buenos deseos se ex-
tienden a todos, a los que empiezan con la es-
peranza de ser campeones y a los que en la
pista materializan sus esperanzas e ilusiones,
ya sea en carretera o en circuito.

En definitiva, estimados Reyes Magos, 0s pido
para todos salud y suerte, también y muy es-
pecialmente para ti, querido lector, ya que
aqui siempre tenemos muy presente que eres
nuestro bien mas preciado.

actualidad

RALLYE DE MONTECARLO
Con Loeb y casi 100 inscritos

El primer rallye de la temporada en el Mundial lucira una espléndida lista de inscritos
con casi un centenar de equipos, exactamente 96. Entre todos ellos habra 17 WRC,
repartidos entre los cuatro equipos oficiales, Volkswagen, Hyundai, Citroén y Ford
(M-Sport), y algunos privados, como los de Prokop, Bertelli, Solberg, Bouffier, Protasov,
etc. Ademas del sonado regreso de Loeb a los mandos del DS3, Hyundai volvera a la car-
ga con animos renovados, pero en esta ocasion con solo dos i20 WRC para Thierry Neu-
ville y Dani Sordo. El espanol lucira el numero 8 en las puertas de su coche y esta de-
seando que comience la prueba después de las buenas sensaciones que le dejaron los
ltimos tests en los tramos cercanos a los que se disputaran a partir del 19 de enero.

MUNDIAL DE RALLYES
Kubica sigue con el Fiesta

Finalmente, el piloto polaco volvera a correr con Ford este afio, al menos en la primera par-
te de la temporada. A pesar de los rumores que se habian extendido colocando al expiloto
de F1 en Citroén, unido esto al interés mostrado por Yves Matton por tenerle en sus filas, el
acuerdo entre ambas partes no se ha producido, y Kubica comenzara la temporada en el Ra-
llye de Montecarlo llevando el Ford Fiesta RS WRC. Sin embargo, en la prueba del Principado,
Robert figura en la lista de inscritos con su propio nombre como concursante, algo cuanto
menos curioso, ya que deberia ser un valor seguro para Ford en el Campeonato del Mundo
de Constructores. En M-Sport cuentan con los jovenes Elfyn Evans y Ott Tanak para puntuar
para el equipo, pero en el rallye del afio pasado Kubica impresion6 con sus primeros cronos,
liderando la prueba en sus dos primeras especiales.
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“Lo que mds cuesta es aranar esas
ultimas décimas al crono que te
permitan estar delante”

Con tan solo 23 anos,

Pol Rosell acumula una
importante experiencia
compitiendo en circuitos
de todo el mundo. La
temporada pasada
participo en la Seat Ledon
Eurocup y tras una brillante
actuacion, con una victoria
y dos segundas posiciones,
se hizo con el titulo de este
certamen.

J.M. FERNANDEZ PELLON

¢Cual fue tu plantea-
miento de la tempo-
rada en el debut de
esta nueva Seat Le6n
Eurocup?

Hace unos tres o cua-
tro afos disputé la
Copa Seat Ledn que se
realizaba en Espafa, y
esa experiencia ha sido
de gran importancia a
la hora de afrontar este
certamen internacio-
nal. En la Copa hay una
gran rivalidad y para lu-
char por el titulo hay
que ser muy regular. Es
necesario estar pelean-

do siempre que pue-
das por el podio, pero
sino es asi, lo que tie-
nes que hacer siempre
es puntuar.

¢Qué diferencias hay
entre el nuevo Seat
Le6n Cup Racery el
modelo anterior?
Tienen algunas simi-
litudes, y el hecho de
disponer de un cambio
electronico con levas
en el volante es o més
destacado. Sin embar-
g0, la mayor diferencia
que yo me he encon-
trado es el gran avance
en el plano aerodina-
mico del coche nue-
vo. El alerdn trasero
actlia con mucha ma-
yor fuerza, y eso hace
que el agarre de la par-

te trasera sea bestial. A
priori es un coche facil
de conducir en el que,
como en la mayoria de
los vehiculos de com-
peticién, lo que mas
cuesta es arafar esas
Ultimas décimas al cro-
no que te permitan es-
tar delante.

Has corrido en traza-
dos miticos de toda
Europa, como Spa,
Nurburgring y Mon-
za. ;Cual te ha gusta-
do mas?

Sin duda, dos de esos

que has citado, Spay
Monza, son siempre
muy especiales para
competir. Me llamo la
atencion mucho el tra-
zado de Silverstone,
aungue quiza no pude
disfrutar alli tanto por-
que tuve un fin de se-
mana mas problemati-
co de lo habitual. Tengo
un muy buen recuerdo
de Salzburgring, que es
donde logré la victoria.

Aunque eres muy jo-
ven tienes ya una
gran experiencia,
pues has competido
incluso en GT, ;.como
te fue alli en 2013?
Llevo practicamen-

te toda mi carrera de-
portiva ligado al equipo
Baporo, al que conozco

desde hace unos

7 afos, ya que son de
mi misma localidad. En
2013 hice con ellos el
International GT Open
con un Ferrari. Acaba-
mos cuartos del cam-
peonato después de
hacer varios podios,

y creo que ese fue un
gran resultado para
nosotros.

¢Con qué te quedas,
con los GTo con la
Seat Le6n Eurocup?
Creo que desde el pun-
to de vista de un piloto,

al menos a mi perso-
nalmente me sucede,
es mas motivador com-
petir en un certamen
en el que conduces en
solitario, como la Le6n
Eurocup. El de GT es un
campeonato en cier-
to modo de Resistencia
en el que compartes el
coche con otro piloto, y
eso hace que las varia-
bles para conseguir un
buen resultado se mul-
tipliquen por dos. Uno
un dia puede tener un
dia malo, y otro dia lo
puede tener tu compa-
Aero. Cuando ganas o
cuando pierdes puede
ser por ti o por tu com-
pafiero. Sin embargo,
en un certamen como
la Ledn sabes que tu
eres el Unico culpable

de hacer las cosas bien
o mal.

¢Qué tal te encuen-
tras compitiendo con
Baporo?

Me han ayudado siem-
pre tanto en el tema
econémico como en
otras cuestiones. Les
estoy muy agradecido,
ya que es un equipo de
primer nivel que siem-
pre es puntero estén
en el campeonato que
estén. Desde aqui les
quiero felicitar por sus
titulos en el GT Open, el

“Una de las opciones de futuro
seria dar el salto al nuevo TCR
creado por Marcello Lotti”

Europeo de Turismos y
otros campeonatos en
los que han estado. Con
ellos también disputé el
afno pasado el CER junto
al ruso Yuri Makushin.

¢Planes de futuro?
Estamos barajando va-
rias opciones, y una de
ellas seria dar el sal-

to a un certamen inter-
nacional, de nivel mun-
dial, como es el nuevo
TCR creado por Marce-
Ilo Lotti. Actualmente
lo veo muy lejano, dado
lo complicada que esta
la situacion econémi-
ca para encontrar pa-
trocinadores. Si esto
no saliera, tratariamos
de repetir en la Ledn

o realizar certamenes
mas pequenos.

FORMULA1

El n2 55, para Carlos Sainz

A falta de que formaciones como Caterhamy la nueva
Manor GP confirmen si estaran o no en la parrilla de este
ano, la FIA ya ha hecho publicos los nimeros con los que
los pilotos competiran en sus monoplazas esta tempo-
rada, la segunda en la que portan dorsales fijos. El tini-
co que podia cambiar su nimero por el 1 de campe6n
era Lewis Hamilton (Mercedes), pero el britanico ha de-
cidido volver a utilizar el 44 que tan buena suerte le dio
en 2014, mientras que Sebastian Vettel (Ferrari) -ya sin
el 1-portaréa el 5. Entre los debutantes, Carlos Sainz luci-
ra el nimero 55 en su Toro Rosso, Max Verstappen el 33
(también Toro Rosso) y Felipe Nasr (Sauber) el 12.

En otro orden de cosas, la FIA ha reconocido que habia
una laguna en el reglamento técnico y se podran intro-
ducir mejoras en los motores durante todo el afio.
Honda se queda fuera al ser un nuevo fabricante.

Piloto Equipo Nimero
Lewis Hamilton Mercedes a4
Nico Rosherg Mercedes 6
Daniel Ricciardo Red Bull 3
Daniil Kvyat Red Bull 26
Kimi Raikkonen Ferrari 7
Sebastian Vettel Ferrari 5
Fernando Alonso  McLaren 14
Jenson Button McLaren 22
Carlos Sainz Toro ROSSO 55
Max Verstappen ~ Toro Rosso 33
Felipe Massa Williams 19
Valtteri Bottas Williams 77
Sergio Pérez Force India 1
Nico Hulkenberg ~ Force India 27
Pastor Maldonado ~ Lotus 13
Romain Grosjean  Lotus 8
Marcus Ericsson  Sauber 9
Felipe Nasr Sauber 12

www.autohebdosport.es E



24 HORAS DE LE MANS
Ford prepara su regreso

Justo antes de entrar en escena los coches de Sport Prototipos, Ford habia conseguido sus Unicas cuatro vic-
torias en Le Mans, entre los afos 1966y 1969y con el sorprendente y espectacular GT40. Jacky Ickx fue el 0l
timo de los pilotos que consiguiod una victoria al volante de un coche de la marca del dvalo, y desde entonces
Ford no ha podido conseguir mas triunfos absolutos. Ahora, con motivo de la celebracion del Sal6n del Auto-
movil de Detroit, a partir del 12 de enero, la marca americana presentara un nuevo GT con el que espera po-
der competir en la mitica carrera de Resistencia en 2016. Para entonces el coche ya estara muy evoluciona-

do, y Ford volvera al Circuito de La Sarthe con un coche que estara encuadrado dentro de la categoria GT.
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ESCUDERIA FERRARI
Dela Rosa deja su puesto
a Vergne

Jean-Eric Vergne
ocupara este 2015 el
puesto de piloto reser-
va en Ferrari, despla-
zando de este modo
al espafiol Pedro de

la Rosa, que habia os-
tentado este pues-

to en los dos ultimos
anos tras su salida de
HRT. De la Rosa finali-
za asi su colaboracion
con la Scuderia, por lo
que ahora sera Marc Gené el Unico piloto espafiol con
contrato en la casa de Maranello. Por otra parte, Sé-
bastien Buemi vuelve a la F1, en este caso como ter-
cer piloto de Red Bull, junto a Ricciardo y Kvyat. El pi-
loto suizo alternara este trabajo con su participacion
en la Férmula E. Por otro lado, Sauber también ha
anunciado a su tercer piloto, que no es otro que el ita-
liano Raffaele Marciello, un joven del que los fans es-
peran que sea el proximo campeon del mundo de su
pais, algo que no consiguen desde 1953, afio en el
que gano Alberto Ascari.

CALENDARIO DE LARFEdA
Febrero, iniciode
temporada

La temporada 2015 comenzara ya el mes que vie-

ne con una madrugadora prueba del Campeonato
de Espafia de Rallyes de Tierra organizada en Lorca.
Este certamen precisamente tendra alguna novedad,
como que algunas de sus carreras formaran parte
del constituido Campeonato Ibérico de Tierra. El Na-
cional de Asfalto también aportara un par de carreras
al Campeonato Ibérico de Asfalto, el del Bierzoy el
de Adeje, siendo esta la Gnica novedad en uno de los
certdmenes mas importantes de Espafia. Entra nue-
Vo en el calendario la Copa de Espafia de Energias Al-
ternativas, con cinco pruebas calendadas en princi-
pioy con una mas como reserva. En la Montanfa, la
Subida de Andorra regresa al Nacional, y seréa la octa-
vay Ultima prueba de la temporada. En los Circuitos
no hay muchas novedades. Tanto las carreras que or-
ganizan VLine.org como GT Sport permanecen casi
invariables, con seis y siete reuniones en sus respec-
tivas categorias cada una de ellas, en Espana los pri-
meros Yy por toda Europa los segundos. Tan solo en el
Campeonato de Europa de Camiones hay un cambio
importante, y es que el Circuito de Valencia sustituye
al de Navarra. Todas estas pruebas estan detalladas
en el calendario que os ofrecemos en la pagina 81.

LIBROS

4

Rafa Cid publicala historia del Rias Bajas & °

Hace pocas semanas, Rafa Cid —padre de nuestro compariero Rafa J. Cid- present6 en Vigo el
libro “Breve Historia del Rally a las Rias Bajas. Los afios clasicos”, que relata la trayectoria des-
de sus inicios hasta 1981 de la que sigue siendo una de las carreras mas importantes de Es-
pafa. “Recuerdo que acudi a la primera edicion como aficionado antes de empezar a correr-
lo”, comenta el autor. Reedicion del libro de 1981, la “Historia del Rallye Rias Bajas”, se han
afadido nuevas fotos y, sobre todo, se ha ampliado con la incorporacion de los Rallyes de La
Toja, precedentes de la prueba viguesa. El Faro de Vigo, coeditor del libro -donde Rafa Cid

escribié durante mas de tres décadas—, se despide asi de la pluma que inundé de gasolina las paginas
del diario decano de la prensa nacional. Para conseguir el libro hay que acudir al kiosco o contactar a través del telé-
fono 986 81 46 00. El precio es de tan solo 9,95 euros gracias a la subvencion del Ayuntamiento de Vigo.
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BREVES

El asturiano Jonathan Pérez ha firmado
un acuerdo con Roberto Méndez (RMC)
para disputar la temporada 2015 del
Campeonato de Espafa de Rallyes de As-
falto al completo con un nuevo Mitsubishi
Lancer Evo X R4 provisto de las Ultimas
homologaciones.

El Mundial de Turismos (WTCC) organi-
zara una sesion de entrenamientos ofi-
ciales el 13 de febrero en el Circuit de
Barcelona-Catalunya. Esto ha sido posi-
ble debido a la suspension de la carrera
que habria de celebrarse en Argentina en
marzo, ya que los equipos tendran mas
tiempo para preparar la temporada.

Campos Racing, el equipo espariol de Al-
zira capitaneado por Adrian Campos, ha
confirmado su entrada en la GP3, ocu-
pando la plaza que deja libre Hilmer Mo-
torsport. De esta forma, la escuadra va-
lenciana estara presente en el Mundial de
Turismos, enlaGP2, enlaFérmulaE, enla
Euroférmula Openy enla GP3.

El francés Jean-Philippe Dayraut (Mazda)
fue el vencedor de las dos carreras del Tro-
feo Andros disputadas en Alpe d'Huez.
Con estos dos triunfos, el de Toulouse se
afianza al frente de la clasificacion general
del campeonato.

El Circuito de la Comunidad Valenciana Ri-
cardo Tormo cerr6 la temporada con mas
actividad y visitantes con respecto a 2013.
Elnimero de aficionados aumentd en un
8,4%, mientras que la ocupacion del traza-
dollegd al 84,6% de los dias.

En el nimero anterior de AUTOhebdo
SPORT publicamos una foto del Pors-
che 911 SC de Ricardo Gallardo en lu-
gar de la de “Beny” Fernandez que
correspondia, dentro del reporta-

je del Porsche 911 GT3 de Vallejo y el
Volkswagen Polo N1 de Amador Vidal.
Pedimos disculpas por el error.

Italia y Estados Unidos tendran sus propios
campeonatos nacionales de TCR en 2015,
que se regiran bajo la normativa del TCR
International Series. En EE.UU. serd una ca-
tegoria promocional dentro del USTCCy
en Italia compartira calendario con el CITE
(Campeonato Italiano de Resistencia).

El piloto noruego Petter Solberg seguiré al

menos un ano mas en el Mundial de Rally-
cross, donde defenderé el titulo consegui-

doen 2014 con el Citroén DS3 WRX. Petter
es el primer piloto que ha conseguido dos

titulos FIA diferentes, en Rallycross y en el

Mundial de Rallyes.
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FORD FIESTA RED
EDITION Y BLACK
EDITION

Menos es mas

Los Fiesta Red Edition y Black
Edition son los coches de mo-
tor de 1 litro fabricados en
serie mas potentes hasta la
fecha. De hecho, la nueva ver-
sién con 140 CV del EcoBoost
1,0 litros ofrece més potencia
por litro que el Bugatti Veyron
0 el Ferrari 458 Speciale. Pode-
mos resumir sus prestaciones
en un paso de 0 a 100 km/h en
9 segundos y una velocidad
maxima de 201 km/h, mante-
niendo una eficiencia de com-
bustible de 4,5 1/100 km. Estos
modelos de tres puertas incor-
poran colores de contraste en
las rejillas frontales superior e

inferior, el nuevo parachoques
de|antero y |os retrovisorES’ LAMBORGH”\“ AVENTADOR I_P 700'4 PlRELLl EDlTlON

con llantas de 16 pulgadas de Pote-n Cia. con co-nt-ro]

aleacion en color negro. Fal-
dones laterales o difusor tra- En 1963 naci6 el primer prototipo de Lamborghini, el 350 GTV, unidad que fue calzada con neumaticos Pi-
sero son otras de sus especi- relli, al igual que la posterior version definitiva. Desde entonces ha transcurrido medio siglo, y ambas fir-
ficidades. Ademas, no faltan mas italianas mantienen su colaboracion: el tltimo eslabon de la misma es la Serie Especial Pirelli del
relaciones del cambio acorta- Aventador LP 700-4. Le distinguimos al primer golpe de vista por las finas lineas rojas del techo, a juego
das y amortiguacion endure- con los retrovisores, la defensa frontal y neumaticos P Zero, que entregan la potencia al suelo en conjun-
cida para un mejor tacto. La to gracias a la traccion total y que han sido montados en llantas de 20 0 21 pulgadas. Mecanicamente no
gama de precios parte de los hay evoluciones, el Aventador Pirelli Edition mantiene intacto el motor V12 de 700 CV, capaz de catapul-
18.050 euros. tarle a 100 km/h en 2,9 segundos, montado en la parte central trasera de su carroceria de carbono. Las
primeras unidades se esperan para el verano de 2015.
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Volkswagen ha nombrado a Pedro
Fondevilla nuevo director de Marke-
ting de la marca en sustitucion de Lau-
ra Ros, quien asume la direccion de
Volkswagen en Espafia. Ros y Fonde-
villa toman el mando con Volkswa-
gen como la marca lider del mercado
automovilistico espafiol por tercer afio
consecutivo, con 77.000 unidades ma-
triculadas, un 20% mas que en el ejer-
cicio anterior. Les deseamos a ambos
mucha suerte.

BREVES

Continuando con datos de ventas, esta
vez internacionales, las acumuladas
de Hyundai Motor Company en 2014
han ascendido a 4.963.456 unidades, lo que representa un crecimien-
to del 4,9% respecto a las del afio 2013. Su cifra total de empleados ron-
da los 90.000.

Fiel a su cita anual con el invierno, Audi vuelve a convocar sus cursos de
conduccion y seguridad sobre nieve, Audi Winter Driving Experience. Esta
vez se desarrollan en la estacion invernal de Baqueira Beret, en la que se

ha ubicado la escuela permanente que impartira las clases para aprender
a dominar el vehiculo en las condiciones mas adversas. Para inscribirse
no es necesario ser cliente de Audi, y el precio es de 350 euros. Para mas
info, www.audidrivingexperience.es.

Volvo es consciente de que el
50% de los ciclistas fallecidos
colisionaron con un coche, y
por ello ha desarrollado, en co-
laboracidn con Ericsson, un sis-
tema que conecta a ambos
vehiculos mediante una aplica-
cion smartphone y dispositivo
colocado en el casco de los ci-
clistas pensados para alertar a
ambos conductores de la pre-
sencia del otro.

CADILLACCTS-V
Labomba americana

Hasta 2016 no veremos en Europa al fiero CTS-V, que con su poderoso motor V8 turbo de 6,2 litros entrega la friolera de 635 caballos, superando en
potencia a rivales como los Audi A6 0 BMW Serie 5. Toda esa fuerza es entregada a las ruedas traseras mediante una caja de cambios de ocho relacio-
nes con autoblocante, disposicion con la que logra marcar un tiempo de 3,7 segundos en el paso de cero a cien. Con unos cinco metros de longitud,
el CTS-V incluye elementos en fibra de carbono para aligerar peso, como el cap6; la amortiguacion magnética variable (Magnetic Ride) ha mejorado su
velocidad de actuacion un 40%, y la direccion cuenta con asistencia y desmultiplicacion variables. Todavia no hay precios, pero como referencia, 10s
nuevos CTS, que llegaron a Espafia en 2014, parten de 55.000 euros.
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0s deportivos
que vienen

El sentido practico del mercado automovi-
listico es cada vez mayor en cantidad, pero
afortunadamente la variedad de deportivos
y coches pasionales sigue siendo también
cada vez mayor, y esto es una gran noticia.
Aqui te traemos los modelos mas fieros, ya

confirmados, que traera 2015.
Rafa J. CID




Volkswagen XL Sport

Volkswagen nos dio una sorpresa mayuscula en el Salon de Paris de
2014: el XL Sport. La primera clave, el peso, logra bajar de los 900 ki-
los gracias a la plataforma de plastico reforzado con fibra de carbono,
llantas de magnesio y puertas de plastico que al abrirse pivotan ha-
cia arriba. La aerodindmica es una de las mas destacables del merca-
do, con suelo plano para efecto suelo y diversas piezas moviles —en el
frontal, también el alerdn trasero-, ademés de entradas de aire estra-
tégicas para eliminar turbulencias. El motor merece capitulo aparte,
salvo para nuestros colegas moteros: este Ducati bicilindrico en'V es-
trecha -V2- sube hasta las 11.000 rpm —j!—, y entrega 200 CV a las rue-
das traseras mediante una caja de cambios de doble embrague. Asi
armado alcanza los 270 km/h, y pasa de cero a cien en 5,7 segundos.
Afortunadamente, el Volkswagen XL Sport no se queda en prototipo:
de él se fabricaran 250 unidades.
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Ford Focus STy
Focus RS

El Focus ST tiene cara nueva tras haber sufrido el
restyling habitual a la mitad de su ciclo de vida, como
puede apreciarse en sus paragolpes y parrilla frontal.
Mientras, en el interior 10s retoques son méas profundos,
pues se ha redisefiado parte del salpicadero y la consola
central y se ha afiadido un volante deportivo, ademas de
asientos Recaro. Y los cambios no acaban ahi.
Dinamicamente, nuevos muelles y amortiguadores de
dureza incrementada hacen mas racing la respuesta del
chasis, alo que se une una direccion reajustada de cara
amejorar el tacto de conduccion. Nuevas llantas de 18
pulgadas o cAmara trasera seran otros de sus elemen-
tos de serie.

Quiza la mayor sorpresa de la nueva gama es la inclu-
sion de la variante diésel 2.0 TDCi de 185 caballos, que
se une ala anterior 2.0 EcoBoost de 250 CV. Mientras el
ST de gasolina resuelve el paso de cero a cien en

6,5 segundos, la version diésel emplea 8,1,y a cambio
rebaja el consumo medio de 6,8 a 4,4 litros a 10s

100 km. Ya se aceptan pedidos desde 32.300 euros.

Pero la verdadera fiera de la gama Focus seré la version
RS, que Ford esta desarrollando y que todavia no tie-

ne fecha de comercializacion, incluso podria retrasarse
hasta principios de 2016. Por el momento, ya lo hemos
visto rodar camuflado en Nurburgring, y se especula que
bajo su capé montara un motor 2.3 turboalimentado con
la friolera de 335 caballos de potencia, una cifra mas in-
teresante de o que parece, pues supondria un récord el
transmitirla al suelo solo mediante las ruedas delanteras.
:Como lo resolvera Ford: autoblocante, pasara de dos
ruedas motrices a traccion total...? Esperamos ansiosos.

Volvo S60 'y
V60 Polestar

Polestar quiere convertirse en la divi-
sion deportiva de Volvo, como M 1o es
para BMW 0 AMG para Mercedes. Y su
(ltima creacion, que tiene la bendicion
de la casa, son los S60y V60 Polestar.
Ya se venden en mercados como Sue-
cia, Japdn, Reino Unido o los Estados
Unidos, y alin tenemos esperanzas de
que alcancen el mercado nacional.
Potentes frenos de 371 mm escon-
didos tras las llantas de 20 pulgadas
seran los encargados de detener al
coche, movido por el motor Té de 6 ci-
lindros sobrealimentado, que genera
345 caballos. Mientras, la amortigua-
cion se ha endurecido un 80% frente
alas versiones mas deportivas, los R-
Design. Ha sido asociado a una caja de
cambios automatica secuencial que
entrega la potencia a las cuatro ruedas
através de un embrague Haldex desa-
rrollado por Polestar, y que colabora a
que el cero a cien pueda realizarse en
4,9 segundos. Estéticamente, el paso
por el tunel de viento ha arrojado pe-
quefios cambios en la carroceria, con
nuevos detalles como defensas, faldo-
nes o spoiler trasero.

www.autohebdosport.es



Honda NSX

El futuro NSX seguira siendo biplaza, y su sistema de propulsion es todavia una incdgnita: Honda ha desvelado que
seré hibrido, sin concretar més. El prototipo de 2012 incluia un propulsor Vé turbo y otros dos motores eléctricos, y
por ahi pueden ir los tiros. La potencia final superara probablemente los 500 CV, ya que sus responsables afirman
que buscan “el precio de un Audi R8 con las prestaciones de un Ferrari Italia”. Desarrollado y disefiado en California,
el nuevo NSX se fabricara en Ohio, Estados Unidos. Podremos verlo por vez primera en el Salon del Automavil de
Detroit el proximo 12 de enero (en la foto superior mostramos el Ultimo prototipo), y su llegada coincide con el regre-
50 de Honda a la Formula 1, escuderia que, como todos sabemos, sera liderada por Fernando Alonso. Sabiendo que
el anterior NSX fue puesto a punto por el astro brasilefio Ayrton Senna, no serfa de extrafiar que el asturiano aporta-
se su grano de arena a la leyenda de este superdeportivo que vuelve a la palestra.

Alfa Romeo 4C Spider

La version abierta del Alfa Romeo 4C, denominada Spider y vista por vez primera en el Salon de Ginebra de 2014, empezard a fabricarse a principios
de este afio y pronto la veremos por nuestras carreteras. Gracias al disefo en forma de bafiera de su chasis de fibra de carbono reforzada, no ne-
cesitara pesados refuerzos para mantener la rigidez torsional de la version cerrada, con lo que mantendra un peso cercano a los 1.000 kilos, que le
permitira, con su motor 1.7 turbo de 4 cilindros y 240 CV situado en posicion central trasera, seguir siendo un “matagigantes” de sensaciones depor-
tivas casi radicales. La potencia es entregada a las ruedas traseras a traves de la caja de cambios de doble embrague en seco TCT.

www.autohebdosport.es @
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Audi RS 3
Sportback

EIRS 3 regresara a mediados de este
afo armado con el motor de 5 cilin-
dros mas potente de la historia RS de
Audi: con una cilindrada de 2.480 cc,
rinde una potencia maxima de 367 CV
entregada al suelo mediante las cua-
tro ruedas a través de una caja S tro-
nic de 7 velocidades y doble embra-
gue. Este TFSI catapulta al nuevo Audi
RS 3 Sportback —Unica carroceria dis-
ponible- hasta los 100 km/h desde pa-
rado en 4,3 segundos, la mejor cifraen
su clase. La velocidad maxima esta li-
mitada electronicamente a 250 km/h,
pero opcionalmente puede aumentar-
se esta limitacion hasta l0s 280. Le ca-
racterizan, ademas de retoques esté-
ticos, vias mas anchas que el resto de
sus hermanos de gama, y cuenta con
frenos carbonocerdmicos en opcion.

LD, A

Lexus RC F |

La marca nipona ya tiene listo el RC F, que iniciard su comercializacion en Espafia en febrero a partir de 86.500 euros, para convertirse en Su mo-
delo méas deportivo. Sus responsables le han dado vida mediante el motor V8 de 5 litros y 477 CV asociado a la caja de cambios ZF de 8 marchas,
gue envia la potencia a las ruedas traseras. BMW M4, Audi RS 5 0 Mercedes Clase C AMG son sus rivales directos, pero al contrario que la mayoria
de ellos no ha optado por la sobrealimentacion y ha preferido la precision y la escalada hacia o alto de la aguja del cuentavueltas que ofrecen los
motores atmosféricos. Su caracter es enormemente deportivo, cuenta con posibilidad de realizar reglajes para fomentar la suavidad o el dinamismo, y estrena
el sistema VTD: un autoblocante mecanico controlado electronicamente capaz de enviar el par 6ptimo a cada rueda para optimizar la traccion.

—

Ak
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DS 3 Racing

El Racing sigue siendo, tras el Peugeot
RCZR, el coche mas deportivo del Grupo
PSA, y ahora se comercializa bajo la mar-
ca DS: conserva los chevrones en el fron-
tal, pero ninguna otra mencion a Citroén.
Y que vuelva es una buena noticia, pues
desde hace tiempo solo llega con cuen-
ta gotas, en series limitadas. La nueva ver-
sion 2015 incrementa su potencia de 203
a 207 caballos, y es capaz de resolver el
paso de cero a cien en 6,5 segundos. Y
mantiene practicamente todo lo demas
igual: tacto muy deportivo, decoracion lla-
mativa, calidades de primera... Por todo
ello, cuesta 29.600 euros.

Es novedad la incorporacion en la lis-

ta de opcionales de los faros Full Led
(987 euros), y vienen de serie elemen-
tos como el sensor de aparcamiento, 10S
leds traseros, el climatizador, los asien-
tos tipo bacquet o el kit de aditamentos
de fibra de carbono.

Hyundai i20 Coupe

Este Sera el coche que pronto utilizara Dani Sordo para optar a todo en el Mundial de Rallyes, esperamos
que para mediados de afio. Por esas fechas llegara, a su vez, la version de calle. Con sus 4,05 metros de
longitud, las medidas apenas cambian frente al modelo del que deriva, salvo la altura, inferior gracias a sus
lineas més afiladas. Y una de sus mejores virtudes es la capacidad del maletero: con 336 litros es uno de los
utilitarios mas destacados.

Al'i20 Coupe se le espera con dos motores de gasolina atmosféricos y otros dos diésel ya vistos en el i20

5 puertas. Los gasolina, con 1,25y 1,4 litros de cilindrada, entregan respectivamente 84 y 100 caballos, mien-
tras que los diésel, con 1,1y 1,4 litros, generan 75y 90 CV. A finales de 2015 se les unira un quinto propulsor
de gasolina T-GDi con 1 litro de cilindrada, sobrealimentado, que entregara potencias de 100y 120 caballos.

o
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Honda Civic Type R

El Civic mas rabioso vuelve en su cuarta generacion con el primer motor turbo de su
historia: con 2 litros de cilindrada es capaz de girar a 7.000 rpm, una cifra que no sor-
prende en un motor Honda, pero si resulta llamativa para un sobrealimentado. Asi
armado, alcanza los 280 caballos, fuerza que sera entregada a las ruedas delanteras
mediante una caja de cambios manual de 6 relaciones.

Entre otras novedades de calado, el Honda Civic Type R regresa con amortiguacion
de dureza variable controlable mediante el boton R, que ademas influye en la direc-
ciony la respuesta del motor para garantizar el tacto mas deportivo.

Sus responsables afirman que sus prestaciones “son superiores a las de todos los R fa-
bricados por Honda de todos los tiempos, desde el Integra al Accord, pasando incluso
por el NSX Type R”, el deportivo de motor central que Senna puso a punto.

Mazda MX-5

EI MX-5, 0 Miata, es uno de los desca-
potables biplaza mas vendidos de to-

dos los tiempos, uno de los primeros co-
ches japoneses en convertirse en clasico
internacional. La cuarta generacion lle-
gara a mediados de 2015, y si en princi-
pio iba a ser compartida con Alfa Romeo
—firma que lo comercializara bajo la de-
nominacion Spider-, al final el acuerdo
no ha fructificado y el desarrollo seguira
por caminos distintos y suponemos que
diferenciados.

Estéticamente, el deportivo de Mazda es-
trena lineas claramente rompedoras, li-
mita la longitud a 3,9 metros, y mantiene
la capota de lona sin descartar un techo
duro opcional. En cuanto a la gama de
motores, solo sabemos que seran atmos-
féricos y con inyeccion directa. Habré dos
versiones, de 140y 180 CV, con respecto
a la definicion del chasis, y especialmen-
te del peso del conjunto, ha adelgazado
nada méasy nada menos que 100 kg. Para
ello, el aluminio se hace fuerte en el capd
y en las aletas. Como cabria esperar, la de-
finicion del coche sigue siendo sumamen-
te deportiva, con su caracteristica trac-
cion posterior y un equilibrado reparto de
pesos 50/50.

www.autohebdosport.es
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El Salon de Los Angeles de 2014 fue el escenario de la presentacion de los
nuevos BMW X5 My X6 M -sin que tengamos todavia fecha concreta de su
comercializacion-, dos gigantes que se renuevan por primera vez tras su
lanzamiento en 2009. El motor que da vida a ambos modelos es el ya co-
nocido V8 de 4.400 cc, que ha sido profundamente revisado. Entrega ahora
575 CV a 6.000 rpm, cifra que supone un incremento de 20 caballos con
respecto a las versiones precedentes. A pesar de este incremento de la
fuerza, los consumos bajan de casi 14 litros hasta los 11,1 litros a los 100
km, en buena parte debido a la inclusion de la caja de cambios automati-
ca Steptronic de 8 relaciones. Los X5 My X6 M se distinguen estéticamen-
te por los parachoques con generosas tomas de aire, retrovisores, colas de
escape o difusores verticales en el parachoques trasero. Ya en el interior,
tapiceria de cuero, elementos en aluminio y fibra de carbono o volante M
con levas para el cambio son especificos, mientras que los asientos delan-
teros tipo bacquet se ofreceran en opcion.

Ford Mustan

Volkswagen Polo GTI

En el pasado Salon de Paris pudimos ver en directo al nuevo Polo
GTI, que se remoza a mitad de su vida comercial tras haber cumpli-
do cuatro afios en el mercado: esta a punto de iniciar su comercia-
lizacion a partir de 22.600 euros. Sin embargo, los cambios que trae
van més alla de un mero lavado de cara: incluye retoques estéticos,
nuevo motor y, por fin, abre la posibilidad a escoger entre cambio ma-
nual y automatico. Asi, el anterior motor 1.4 TSI ha sido sustituido por
el 1.8 TFSI, que incrementa la potencia de 180 a 192 caballos, y lo que
es mas significativo, el par motor sube de 250 a 320 Nm. Ademés, la
transmision de la potencia a las ruedas delanteras podra hacerse
mediante la caja de cambios DSG de 7 velocidades o, como novedad,
también a través de caja manual de seis velocidades, ausente en la
version anterior. Asi armado, el nuevo Polo GTl alcanza los 236 km/h,
14 méas que antes, y resuelve el paso de cero a cien en 6,7 segundos,
lo que supone una mejora de 2 décimas. Amortiguacion de dureza
variable (Sport Select) y kit deportivo (Sport Performance Kit) seran
dos de sus opcionales.

El Mustang cumple medio siglo de vida, ygconmemora con elanuncio de que su nueva generacion llegara a Europa de manera inminente: seré la primera vez
que se venda de manera oficial, y [0 hara a partir de unos 34.000 euros. Su llegada coincide con un importante cambio en su mentalidad: crece su tecnologiay
cambia el eje rigido trasero de toda la vida por uno de tipo totalmente independiente. Inyeccion directa, faros leds, cambios secuenciales. .. el nuevo Mustang es
otro. Estara disponible en version 2.3 de 4 cilindros y 309 CV, junto con el poderoso 5.0 V8 de 426 caballos, ambos, como no, de traccion trasera. A su vez, conta-
ra con versiones coupé y descapotable... y no nos olvidamos de la variante Shelby GT350, con motor 5.2 V8 de 500 CV —el mas potente jamas creado por Ford-,

y que incluye amortiguacion magnética regulable o aerodinamica regulable.
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El deportivo que se adapta a ti

Llamando al futuro

El Audi TT evoluciona de manera continuista salvo
en su interior, que se adelanta unos anos a lo que
ont

sen omun de los coches. Nos
version 2.0 TFSIde 230 CV. ,







prueba

Audi TT 2.0 TFsI quattro

Rafa J. CID. Fotografia: Jorge BRICHETTE I

0 que adoro del Audi TT es
” su capacidad para llevarte

deprisa sin ponerte en apu-
ros: te subes a sus mandos,
aceleras y en tres curvas ya es-
tas sacandole la quintaesencia,
ya estas tocando sus limites y
empezando a “escuchar grillos”
—como decia mi copiloto en
el Desafio Peugeot, Manuel
Gandon-, fruto de las gomas
iniciando su deslizamiento so-
bre el asfalto. “Si no hay grillos,
no has llegado al limite del aga-
rre”, afirmaba Manu.

En el nuevo modelo esto no
ha cambiado, sigue plenamente
vigente. Eso si, la eficacia es to-
davia mayor, desde el paso por
curva hasta el subviraje, muy es-
caso. Y hay que analizar el co-
che para explicar por qué, pues
el esquema de amortiguacion
€s mas 0 menos el mismo, al
igual que las dimensiones del
vehiculo. La clave radica sobre
todo en la nueva plataforma
MQB (la misma del Volkswagen
Golf), que logra bajar 50 kilos el
peso y que cuenta con una rigi-
dez torsional superior utilizan-
do acero y aluminio. SiUmese a
esto la constante mejora de la
dindmica de los amortiguado-
res y muelles y el resultado es
una evolucién magnifica hacia
el dinamismo manteniendo el

confort intacto, o incluso ele-
vandolo, frente a la generacion
anterior. El tacto del freno o la
direccién también resultan di-
namicos sin pasarse, ni rudos
ni blandos.

Esta personalidad inclina la
balanza claramente del lado de
la deportividad: el TT es un de-
portivo pensado para los que
disfrutan conduciendo, aunque
su equilibrio permite un uso dia-
rio confortable sin ningln gé-
nero de dudas. Por esta razon,
entre su competencia directa
no resulta tan agresivo como
un Porsche Cayman o un Nis-
san 370Z. Es mas equilibrado in-
cluso teniendo en cuenta que
la amortiguacion de dureza va-
riable Magnetic Ride colabora
a favorecer tanto la eficacia, en
su modo Sport, como el confort,
cuando lo preferimos.

Mas alla de los grillos

En definitiva, lo mejor del TT
es esa capacidad para llevarte
al limite con confianza, con un
tacto bien deportivo, pero que
no llega a la radicalidad. Eso si,
su traccion delantera -total en
nuestro caso-y una zaga que
colabora poco a redondear las
curvas hacen que su conduc-
cion carezca de la pasion de
los traccion trasera: ni al acele-

Los asientos, aun mas bajos que en la version anterior.
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Elinteriores
revolucionario:
elegante, con
relojes digitales,
con aireadores
unicos...

rar fuerte a la salida de las cur-
vas ni al dejar de hacerlo la zaga
tenderé a girar. O sea, que nada
mas “escuchar grillos” sabes
que has llegado al limite, que no
hay méas. Con un Nissan 370Z se
pueden cortar las curvas de cos-
tado, por pura diversion, entre
un concierto de grillos. Y con un
Porsche Boxster también... si
eres un verdadero maestro al
volante. A lo que voy es que el
TT tiene un solo nivel de difi-
cultad y hacerte con él supo-
ne mejorar unas décimas tus
tiempos. Con los coupés de
traccion trasera hay mas nive-
les de dificultad y pasion.

Pero cuidado, que no todo
es asfalto seco y terreno cono-
cido. En zonas rapidas y hume-

das, la traccion total del TT mar-
ca diferencias a su favor, y mas
teniendo en cuenta que es 4x4
“de verdad”, con un diferencial
central Torsen que envia el par
allad donde es mas eficaz. Y no
digamos en autopista bajo la llu-
via, lugar donde es el coche de
todos los citados que querria te-
ner entre las manos.

Motor

El motor TFSI turbo de in-
yeccion directa y control varia-
ble de valvulas, mejorado para
la ocasion, entrega 230 caballos
a 4.500 rpm, con un generosi-
simo par de 370 Nm ja tan solo
1.600 vueltas! Similar al que da
vida a los Golf R o GTl, y asocia-
do a la caja de cambios DSG de
doble embrague en aceite, co-
labora sin duda a la facilidad de
conduccion que anunciaba al
inicio de esta prueba: los bajos
son impresionantes, subes y ba-
jas marchas utilizando las levas
y te rodea un sonido embriaga-
dor que te saca la sonrisa con
la facilidad con la que el chasis
-y tus manos- soluciona el paso



por los giros. Vamos, facilisimo
de exprimir y con un margen de
utilizacion bien amplio, y con un
turbo lag que solo un profesio-
nal detecta: la sobrealimenta-
cién apenas se percibe, no hay
patada clara, la potencia resul-
ta ordenaday contundente. Una
vez mas, el botdn Sport colabo-
ra a que la respuesta sea mas
presta, con menos retardo des-
de que pisas el pedal hasta que
el coche responde.

Revolucioén interior

EITT no es la primera vez que
nos sorprende con su cabina, la
del primero fue una obra de arte
llena de calidad y con un estilo
tan propio que cal6 en el resto
de la gama Audi: los aireadores,
la consola central... un sinfin
de sus lineas se trasladaron a
otros modelos de la casa de los
aros, sobre todo al A3 posterior.
Ahora, las salidas de ventilacion
vuelven a ser protagonistas por
muchas razones: siguen contan-
do con un disefo original, evolu-
cion del primero, y con un desta-
cado borde cromado; destacan

Espectacular
interior, tanto por
calidad como por su
disefio y novedades.

Las llantas de serie, de
17 pulgadas. Estas
sonde 18”.

El motor TFSI
entrega parala
ocasion 230 CV.

El alerdn trasero
se despliega a
alta velocidad.

VALORACIONES

@ inyeccion directa
& ¢ yturboesun
prodigio de fuerza
en baja, potencia
y consumos contenidos.
No es por ello de extrafnar
que esté presente en un
sinfin de modelos del
Grupo Volkswagen.

[ B e
Conduccion
- La facilidad de
conduccion del
£ TT y su elevada
deportividad
garantizan un
comportamiento en
carretera brillante, mejor
cuanto peores son las
circunstancias de agarre.
Ademas, es un coche
para todos los publicos.

(]

Racing

J El Audi TT es
| un deportivo
$. que enamora
5 en conduccion
deportiva,
solo le falta el plus de
apasionamiento de los
traccion trasera o de los
4x4 con “caracter” de
propulsion. Por lo demas,
es un coche racing.
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Ficha técnica
46.550 euros
Emplazamiento: delantero transversal
Combustible: gasolina
Ne de cilindros: 4enlinea
Cilindrada (cc): 1.984
Didmetro x carrera (mm): 82,5x92,8
Relacion de compresion: 9,611
Potencia maxima (CV/rpm): 230/4.500-6.200

Par maximo (Nm/rpm): 370/1.600-4.300

Caballos/litro: 116
Alimentacién: inyeccion directa, turbo,
intercooler
Distribucion: variable
Valvulas por cilindro: 4
TRANSMISION
Traccion: integral permanente
Embrague: bidisco en aceite
Caja de cambios: secuencial, 6 velocidades
Marcha Desarrollo
(km/h por cada 1.000 rpm)
| 8,6
Il 14,1
it 213
[\ 304
\ 40,5
VI 50,9

Delantera: independiente, McPherson,
muelles, amortiguadores,
estabilizadora

Trasera: independiente, de doble
triangulo, muelles,
amortiguadores,
estabilizadora

Tipo: cremallera eléctrica
Vueltas al volante: 28
Diametro de giro (m): 11

Delanteros/diam. (mm): discos ventilados/312

Traseros/diam. (mm): discos/300
| RUEDAS |
Llantas: 8,0x17"
Neumaticos: 225/50 R17 94W
| _DIMENSIONES |
Largo/ancho/alto (mm): 4.177/1.832/1.353
Batalla/via del.-tras. (mm): 2.505/1.572-1.552
Maletero (litros): 305
| PESO
En orden de marcha (kg): 1.410
Rel. peso/potencia (kg/CV): 6,1
PRESTACIONES
Velocidad méxima (km/h): 250
Acel. de 0a 100 km/h (seg.): 53
| _CONSUMO |
Urbano (17100 km): 83
Extraurbano (/100 km): 55
Ponderado (1100 km): 6,4
Emisiones CO, (g/km): 149
EQUIPAMIENTO
Seguridad
Airbag cabeza/lateral: serie/serie
Aire acondicionado/climatizador: serie/serie
Alarma: 490
Conexion luces automaticas: 300 (pack)
Control de traccion: serie
Control de estabilidad: serie
Funcional
Asientos deportivos: serie
Asistente al aparcamiento: 1.210
Detector de sefiales tréafico: 185
Navegador: 3.040
Opticas de xenon: serie
Ordenador de a bordo: serie
Programador de velocidad: serie
Equipo de sonido: serie
Sensor de lluvia: 300 (pack)
Tapicerfa de cuero: 475
Techo corredizo: n.d.
otros
Pintura metalizada: 830
Llantas de aleacion: serie
Suspension deportiva: serie
Suspension electronica: serie

Diferencial del./central/trasero:  n.d./n.d./n.d.
Control presion neuméaticos: serie
Bluetooth/Internet: 735(pack)/610

www.autohebdosport.es

Dinamicamente, la
traccion total marca su
personalidad, y su zaga
no da sustos

mas en un salpicadero que se ha simplifi-
cado, y como novedad, en su centro se han
situado los mandos digitales de la climati-
zacion. No encontraras nada igual en todo
el mercado automovilistico.

Este ejemplo es un botdn que mues-
tra la irrepetible cabina del nuevo TT, la
mas llamativa de todos los coches que he
probado este afo. Todo se ha orientado al
conductor, y no seré yo quien critique que
asi el copiloto no puede husmear en los
controles.

Y la mayor diferencia, 1o que con méas
fuerza llama la atencion, son los relojes.
Ya no son tales, sino una pantalla digital de
12 pulgadas de nitidez excepcional. Quiza
no tenga el encanto de los relojes de toda
la vida... pero a cambio su polivalencia es
colosal. ¢ Quieres conducir deportivamen-
te? Entonces el cuentarrevoluciones apa-
rece en el centro, bien grande. ¢Viajas y
quieres evitar radares? Pues el velocime-
tro recupera su habitual posicion. ¢ Circulas

por lugar desconocido? Si es asi, el mapa
del navegador ocuparé todo el espacio
frente a tus ojos. Brillante. Para bien o para
mal, pronto casi todos los coches seran asi.

Merece la pena destacar también el
girador para controlar navegador, radio y
otros sistemas (MMI), que permite escri-
bir letras con el dedo de forma muy natu-
ral gracias a su superficie tactil, e incluso
puedes utilizar comandos de voz para ello.

Y la postura de conduccion, ain méas
baja que en la generacion anterior, muy de-
portiva, resulta perfecta para pilotar, y peor
para viajar, como en todo coche muy bajo.
Las pegas, solo unas plazas traseras vali-
das exclusivamente para nifios o para un
apuro.

Por fuera, como puedes comprobar por
las fotos, la tercera generacion del TT (codi-
g0 interno 8S) se caracteriza por su estilo
totalmente continuista, y sigue siendo per-
fectamente reconocible en el panorama
internacional. Es mas, incluso apreciamos
un regreso a los origenes en detalles como
las salidas de escape, mas centradas, los
marcados pasos de rueda, la tapa de la ga-
solina o incluso la forma del techo, todos
ahora mas cerca del primer TT. Como nove-
dad estilistica, el frontal se ha inspirado en
su hermano mayor, el Audi R8.<



El'Fl:mantiene su-equilibrio enitre

. - confort y deportividad, acentuando
i k este Ultimo apartado sin llegar a la
radicalidad, pero con'mas eficacia,
- sobre todo graciasd la nueva
plataforma, mas rigida yligera.

La pantallaTFT
puede cambiar
de aspecto a
voluntad, y su
calidad de imagen
y visibilidad son
excepcionales.

Copa Audi TT
24 coches para 165 pilotos

La CopaTT se ha convertido en un éxito antes de nacer: un total de 165 pilotos
de todo el mundo han cumplimentado la solicitud para participar, pero sola-
mente 24 podran hacerlo, nimero maximo previsto por la organizacion.

Se disputara a lo largo de 6 reuniones, con dos carreras en cada una, todas
ellas coincidentes con el DTM. Solo una de las pruebas se disputara fuera de
Alemania, concretamente en Austria.

EI AudiTT de la Copa mantiene casi intacto el motor 2.0 TFSI, que entrega

310 CV para la ocasion. Ademas, los pilotos dispondran de un “boost” extra de
30 caballos en momentos puntuales. Se ha incluido un autoblocante a las rue-
das delanteras para mejorar la traccion, y el conjunto ha sido aligerado has-
talos 1.125 kilos. Markus Winkelhock sera el encargado de dirigir y ayudar a
los pilotos participantes. El ganador “recibira el apoyo de Audi para realizar un
programa en la categoria GT3 FIA”, ha comentado el maximo responsable de
Audi Motorsport, Dr. Wolfgang Ullrich.

Su figura vuelve al inicio: Se parece mas al primer TT gracias a elementos
como las salidas de escape o los pasos de rueda ensanchados.

La caja DSG de 6 velocidades entrega la potencia a las cuatro
ruedas. Se incluye diferencial central Torsen.

La nueva Copa AudiTT se disputara antes de cada carrera del DTM aleman.

www.autohebdosport.es @
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Nada menos que 650.000 personas se agolparon por las calles de Buenos Aires para ver
= o] arranque de la 372 edicion del Dakar. Un comienzo muy cdlido por las temperaturas
delverano argentino y por el afectuoso recibimiento de los aficionados, pero que se
enfrio de repente cuando en la primera etapa Nani Roma perdia todas las opciones

de renovar su triunfo tras perder mucho tiempo al sufrir una averia en su Mini.
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Segundo en la metade la prlme aemt?p te orla
Terranova se llevo la victoria al'ser Atﬁyah

| pasado domingo arran-

c6 el Dakar desde Bue-

nos Aires (Argentina).
Una edicion del Dakar que se
esperaba con una expecta-
cion sin igual dado que supo-
nia el retorno de una marca
mitica como Peugeot a la es-
cena de esta competicion.

Peugeot con sus tres
2008 DKR, con Stéphane Pe-
terhansel, Carlos Sainz y Cyril
Despres —que se estrena en
cuatro ruedas (pentacam-
pedn en Motos)-, es el gran ri-
val del todopoderoso equipo
Mini X-raid.

La formacion capitanea-
da por Sven Quandt es la
campeona en titulo con Nani
Roma y tiene el honor de ha-
ber vencido ademas en las
tres Ultimas ediciones. La es-
cuderia X-raid se presenta-
ba como la gran favorita de
la edicién 2015 gracias a las
bazas del defensor del titu-
lo Nani Roma y de Nasser Al-
Attiyah. Sin embargo, la lle-
gada del explosivo trio de
Peugeot, practicamente re-

El iinico equipo cien por cien femenino lo componen Catherine Houlés y Sandrine Ridet. cién salidos del taller, puede

www.autohebdosport.es
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Entrelos Buggies,
Robby Gordon,
que ya se subio

al podioen

2009, aspiraa
sorprendernos a
todos conlanueva
version de su

Gordini

presentar mas batalla de la
prevista inicialmente por la
falta de rodaje de sus coches.

Una superioridad que nu-
méricamente es absoluta
para el equipo aleméan, con
diez Mini ALL4 Racing, todo
un ejército que se ha visto
reforzado por un buggy que
pilota Guerlain Chicherit, el
piloto que hizo debutar en
2011 el Countryman.Y es que
Quandt quiere explorar la via
del buggy no vaya a ser que
en el futuro su equipo tenga
que tomar ese camino, como
ha hecho Peugeot. A los nom-



Carlos Sainz es consciente de las posibilidades del Peugeot
2008 DKR y sobre qué terreno serd mas competitivo.

Carlos Sainz
“Esto acaba de
empezar’

Carlos Sainz y Lucas Cruz finalizaron en la octava posicion en la primera
etapa del rallye. Este fue el debut del nuevo Peugeot 2008 DKR en com-
peticion, convirtiéndose en una etapa de primer contacto para el pilo-
to espanol en el Dakar 2015. Sanz y Cruz fueron los primeros pilotos del
equipo Peugeot clasificados en la meta de la primera etapa.

Para Sainz, el inicio de rallye tras esa primera jornada fue muy positivo:
"Era una etapa muy rapida y mas favorable a los coches con traccion a
las cuatro ruedas que a los que llevamos dos ruedas motrices debido a
que habia muchos angulos. El coche no nos dio ningtin tipo de problema,
esto acaba de empezar”.

En visperas de la carrera, Sainz reconocia las dificultades que deberan
afrontar en esta primera edicion del regreso al Dakar de Peugeot Sport:
“El programa con Peugeot es nuevo, atrevido y se ha hecho en un tiem-
po récord, lo que hace que la prudencia a la hora de hacer vaticinios sea
esta vez muy importante”.

Pese a que todo el equipo ha estado haciendo pruebas hasta préactica-
mente 15 dias antes del arranque del Dakar, el madrilefio era prudente:
“No hemos podido hacer una carrera o prueba alguna contra otros co-
ches para saber dénde estamos. Creo que podemos ir bien. Tenemos
la sensacion de que vamos a perder menos tiempo que el afio pasado.
¢Cuanto? Eso no lo sé, aunque lo tinico que tengo claro es que vamos a
intentar ganar; eso es obvio. Si no, no estariamos aqui”.

La condicion de buggy de su nuevo Peugeot 2008 DKR es determinan-
te: “Hay etapas en las que nuestras opciones seran practicamente nulas,
y otras en las que sera al contrario. En el Dakar la sorpresa puede llegar
en cualquier momento, como la averia que ha sufrido Nani a las prime-
ras de cambio”.

Cuestionado por sus compafieros de equipo, Sainz esta encantado jun-
to a ellos: “Siempre que estas en un equipo oficial estas con los mejores.
Prefiero tener a los mejores con un coche como el mio, y vamos a luchar
a muerte por estar delante de nuestros comparneros de equipo”.




Los Peugoc‘

2008 DKR han S
conseguido -
llamar la atencion

por su atrevido

disefio. En la foto,

Cyril Despres.

Lo vivido por Nani en la primera etapa
dela prueba fue un auténtico calvario
al ceder varias horas y tener que ser
remolcado por el camion de asistencia
hastala metadelaetapa

bres de Roma y Al-Attiyah
habia que unir en forma de
favoritos dentro de Mini a Or-
lando Terranova y Krzysztof
Holowczyc.

Por parte de los Toyota,
Giniel de Villiers confia en su
Pick-Up Hilux, objeto de no
pocas mejoras, sobre todo
la potenciacion de su mo-
tor de gasolina con una bri-
da de admision de mayor
diametro, uno de los cam-
bios reglamentarios de 2015.
Su equipo, Overdrive, por su
parte, tiene también en liza

@ www.autohebdosport.es

a Christian Lavieille, Marek
Dabrowski y Lucio Alvarez.

Ambiente festivo
Dentro de la categoria de
Buggies, Robby Gordon, que
ya se subio al podio en 2009,
aspira a sorprendernos a to-
dos con la nueva versioén de
su Gordini. Los prototipos de
dos ruedas motrices han con-
vocado en esta oportunidad a
numerosos pilotos y equipos,
donde no debemos olvidar a
los hombres de SMG con el
propio Philippe Gache al vo-
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EI SMG del polaco Adam Malysz en el momento de las verificaciones.
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Nani Roma cedio 6 horas y media en la primera etapa por la averia
de su Mini, a lo que hubo que sumar una penalizacion de 1 hora.

Nani Roma
“Ahora toca trabajar
para el equipo”

Nani Romay su copiloto, Michel Périn, tan solo pudieron completar los 10 pri-
meros kildmetros de la etapa inaugural del Dakar. Al de Folgueroles se le en-
cendieron las alarmas de falta de presion de aceite en el motor de su Mini en
el kilometro 3. Tras intentar repararlo sin éxito, se detuvieron definitivamente
en el kildbmetro 10 después de rodar practicamente al ralenti con el Mini fun-
cionando en modo averia. De alli a la meta de la etapa en Villa Carlos Paz tu-
vieron que ser remolcados por uno de los camiones del equipo.

¢Qué se siente cuando sucede una cosa asi?

Es realmente decepcionante y estoy muy desanimado. Es muy duro perder
el Dakar en la primera etapa, sin tan siquiera haber podido realizar una jor-
nada sin problemas.

Tras un contratiempo como este se te viene el mundo encima, ;es
cierto?

En cierto modo si, ya que llegdbamos al Dakar muy bien preparados. Creo
que este afio habiamos entrenado bien. Teniamos todo el trabajo hecho, in-
cluido un pequefio shakedown en Argentina en el que habiamos comproba-
do que todo iba bien antes de empezar la carrera. Sin embargo, nadie esté a
salvo de una averia como esta, ya que corremos con mecénicas que, aunque
no suelen fallar habitualmente, siempre tienen esa posibilidad de una rotura.

¢Defender el titulo era para ti una motivacion especial?

Realmente es una situacion nueva para mi. Cuando gané en Motos me pasé
directamente a los Coches y no tuve oportunidad de defender ese titulo. Este
reto me motivaba mucho. Cuando ganas, todo el mundo te quiere batir, y
después de lo que ha pasado nos hemos quedado sin palabras.

¢Cual sera tu objetivo ahora?

Evidentemente, tenemos que hablar sobre cual sera ahora mi mision. Con el
tiempo perdido, todo pasa por trabajar para el equipo. Aungue yo ya no tenga
posibilidades de victoria, la carrera no ha hecho mas que empezar y veremos
dia a dia qué podemos dar de si. Va a ser un Dakar largo, ya no solo en espe-
ciales, sino también en enlaces, y ademas en la parte final de la carrera ha-
bréd una etapa maraton, algo que no se hace desde Mauritania en el afio 2005.
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El Toyota de Giniel de Villiers ha ganado

mucho en competitividad éSte-afo.

Un total de 406 vehiculos participan
en esta carrera: 161 motos, 45 quads,
137 coches y 63 camiones, todo un
espectaculo digno de ver

lante de uno de ellos. Volvien-
do a los 4x4, los argentinos
estan representados por el
piloto de uno de los dos Re-
nault (Dacia) Duster en com-
peticion, Emiliano Spataro, un
coche equipado con un motor
preparado por la propia Ren-
ault Sport en Francia.

Buenos Aires acogio la sa-
lida del Dakar como una fies-
ta nacional. Durante dos dias,
el 2y 3 de enero, la organi-
zacion llevo a cabo las veri-
ficaciones técnicas y admi-
nistrativas a cada uno de los
vehiculos y participantes en
el Centro de Exposiciones de
Tecnoépolis, a tan solo unos
minutos de la Plaza de Mayo,
en Buenos Aires. Precisamen-
te ese embleméatico lugar,
junto a la Casa Rosa, la resi-
dencia de la presidencia del
pais, fue el sitio elegido para

la ceremonia de salida que se
realiz6 el sabado por la tarde.

Un total de 406 vehicu-
los participan en esta carrera:
161 motos, 45 quads, 137 co-
ches y 63 camiones, todo un
espectaculo digno de ver en
el podio de salida, incluidas
las ya tradicionales piruetas
de Robby Gordon. Nada me-
nos que 650.000 personas lle-
naron a rebosar las calles de
Buenos Aires para dar su apo-
yo a los pilotos participantes.

Jarro de agua fria para
Roma

Los 406 vehiculos que
tomaron la salida disputa-
ron el pasado domingo —dia
de cierre de estas lineas- la
primera etapa, que les llevo
desde la capital del pais hasta
la Villa Carlos Paz. Una prime-
ra jornada que se sald6 con




EN DIRECTO

La carrera, en cifras

1 Unico equipo 100% femenino: las francesas Catherine Houlés y Sandrine
Ridet.

Nuevo dron que ofrece imagenes alin mas cercanas a la accion, por
primera vez, para la television.

4 Etapas maraton (coches, motos/quads, camiones) sin asistencia y con
plena autonomia.

Titulos en juego en el Dakar, en las categorias de Motos, Quads, Coches
4 y Camiones.

11 Muijeres inscritas en el Dakar en Coches, Motos y Quads, lo que represen-
ta un 3% del total.

11 Récord de victorias en la prueba, ostentado por Stéphane Peterhansel,
con 6 titulos en Motos y 5 en Coches. Viadimir Chagin ostenta el récord
de victorias en la misma categoria, con 7 titulos en Camiones.

1 8 Edad del piloto méas joven que tomara la salida en Buenos Aires, el argen-
tino Jorge Lacunza, inscrito en Motos.

28 Paises visitados por el Dakar desde su creacion.

30 Médicos presentes en el hospital de campafia a disposicion de los pilotos
y de la organizacion.

46 NUmero de pilotos de Quads inscritos en el rallye de 2015, un récord.

5 NUmero de nacionalidades representadas en el rallye, un 18% de france-
ses, un 14,8% de holandeses, 12,2% de argentinos, un 6,2% de espanoles
y un 5,9% de chilenos.

El camion 509 de Pep Vila, Xavi Colomer (navegante) y Michel Huis-
man (mecénico) lleva un cuarto pasajero, una nueva mascota ala
que han bautizado como “Trakker”. ES un perro que Iveco Espa-

fia regald al equipo al enterarse de que la vaca de peluche que les
habia acompafado en los Ultimos afios desaparecié cuando el ca-
mion regreso a Europa en la anterior edicion.

Uno de los vehiculos mas aplaudidos en la salida de Buenos Aires
fue el Dunbee de Stéphane Henrard, un buggy con apariencia de
Volkswagen Escarabajo clasico. El piloto belga ha estado preparan-
do durante afios este coche para poder retornar con él al Dakar.

El camion del KH-7 Epsilon Team, vencedor en 11 ocasiones de la

categoria 6x6, posee una tripulacion que acumula la friolera 65 par-

ticipaciones. Se lleva la palma el copiloto José Luis Criado, que ce-
lebra sus bodas de plata dakarianas este afio, siempre junto al pilo-
to Jordi Juvanteny, que suma 23.

Si bien todos los equipos favoritos al triunfo fueron especialmente
cautos a la hora de declarar sus intenciones en la salida, uno de los
mas veteranos, “Monsieur Dakar”, Stéphane Peterhansel, hizo hin-
capié en el otro lado de la balanza: “La presion no la sentimos no-
sotros, los pilotos, que conocemos el Dakar, sino mas bien el res-
to del equipo”.

Uno de los compafieros de equipo de Albert Liovera y Alex Haro
dentro de la formacion MD Rallye es el polifacético Romain Dumas,
piloto vencedor de las 24 Horas de Le Mans y ahora formando par-
te del equipo Porsche. Dumas volvera a toda prisa de Sudaméri-
ca porque pocos dias después de finalizar el Dakar competira en el
Rallye de Montecarlo con un Porsche 911 GT3.

Todas las clasificaciones, las mejores
fotografias y prélogo de Jari-Matti Latvala.

POR SOLO 30 EUROS EN LAS MEJORES
LIBRERIAS O FORMALIZANDO EL PEDIDO
(ENVIO CONTRA REMBOLSO GRATUITO)

Teléfono: 629 11 82 83
e-mail: rallyarally@motorsport-press.com




¥

DAKAR Prolegérrienos y Etap.l 3 g

F

1 . »
T, ‘._..._.I 4 ch.d

ﬁ;»f‘ergentini

Albert Llovera ha sufrido mucho en los dias previos por el calor en Argentina. El venia del invierno de Andorra y le ha costado aclimatarse.
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el triunfo de Nasser Al-Attiyah
(Mini), la octava plaza de Carlos
Sainz (Peugeot 2008 DKR) y el re-
traso por averia en su Country-
man de Nani Roma. Terminada
la etapa, la clasificacién cambié
en cabeza, ya que una penali-
zacion de 2 minutos retraso a
Al-Attiyah hasta la séptima po-
sicion, dejando la victoria en ma-
nos de Orlando Terranova (Mini).

Mal comienzo de 2015 para
Nani Roma. Un contratiempo en
forma de averia que no empafa-
ra, sin embargo, el buen recuer-
do que tiene de su paso por Ar-
gentina el pasado anfo. El catalan
hizo historia hace un ano al con-
vertirse en uno de los tres uni-
cos pilotos del mundo capaz de
vencer el Dakar en dos y cua-
tro ruedas, junto a Hubert Au-
riol (1992) y Stéphane Peterhan-
sel (2004).

Pero lo vivido por Nani en la
primera etapa de la prueba fue
un auténtico calvario al ceder va-

rias horas y tener que ser remol-
cado por el camion de asistencia
hasta la meta de la etapa.

En carrera, antes de penali-
zar, Nasser Al-Attiyah impuso un
fuerte ritmo en la primera eta-
pa, logrando firmar un tiempo de
1.12.50. Con una diferencia de
22 segundos, Orlando Terranova
fue segundo —aunque después
primero-y fue practicamente el
Unico que pudo seguir su ritmo,
porque Robby Gordon, tercero,
supero la barrera del minuto res-
pecto al catari.

Para los pilotos de Peu-
geot esta primera especial de
175 kilbmetros fue mas una
toma de contacto que un verda-
dero test de sus posibilidades.
Carlos Sainz y Lucas Cruz logra-
ron la octava plaza y Stéphane
Peterhansel fue décimo. El Uni-
co de los tres que no entrd en el
top ten fue el debutante en Co-
ches, Cyril Despres, que termino
en la 322 posicion.<

Jordi Juvanteny, José Luis Criado y Enric Gonzélez luchan este afio por
el triunfo en la categoria de Produccidn con su camion.

clasificacion

COCHES

ETAPA 1: BUENOS AIRES-VILLA CARLOS PAZ (175 KM COCHES; 170 KM CAMIONES)

Cronicas de ultramar

Bodas de plata
en el Dakar

Como dice el tan-
£0... “mi Buenos Ai-
res querido, cuando
te volveré a ver”...
nuevamente nos ha-
[lamos en esta lin-
da ciudad, la cual
no visitdbamos des-
de hace dos afios.
Y, ciertamente, la
echabamos de me-
nos, pues si bien la
pasada edicion la sa-
lida fue en Rosario,
con todos los respe-
tos Buenos Aires tie- f 1)
ne ese “no sé qué”... b\ &
que no te deja indi- i

ferente y te atrapa como la yedra a la pared.
Este afio, por cuestiones politicas y egos personales,
tanto de la presidenta Cristina de Kirchner como el
alcalde Mauricio Macri, no hemos estado en el cen-
tro de la urbe, sino que nos han desplazado hasta un
parque tematico llamado Tecno6polis, donde trans-
currieron los dias previos a la carrera. Nos agradaba
mas a todos los participantes estar en contacto con
Buenos Aires y sus gentes en la Rural, pero ya digo,
los personalismos y las peculiaridades de estos po-
liticos nos han remitido al extrarradio de la capital,
con lo que pilotos, equipos, asistencias y, sobre todo,
el gran publico, hemos sufrido los despropositos de
estos personajillos que juegan con el destino de los
demas, en este caso los nuestros, haciendo un flaco
favor al publicoy a la carrera.

Salvada esta circunstancia, volvemos al tango: “que
veinte afios no es nada... que feliz la mirada...”. No
son 20, sino 25 los afos que he cumplido participan-
do en este evento de dimensiones y caracteristicas
casi sobrehumanas. Me considero un privilegiado
por haber tenido la dicha de ser parte de esta mitica
carrera y de haber conocido personas maravillosas
de las que tanto he aprendido y de las que alin me
queda por aprender. Gracias por todo ello.

Después de esta pequefia licencia personal, 0s
cuento que esta todo el que tiene que estar en el
Dakar: desde Roma, pasando por Coma, Laia Sanz,
Sainz... Y, en cuanto a los extranjeros, Peterhansel,
Despres, De Rooy, Nasser, Cruz... Todos a punto. Las
monturas, las corazas, los caballos... Todo preparado
para que la antorcha de esta edicién 2015 comience
para satisfaccion de propios y extrafios. ES una ba-
talla al limite de las fuerzas de los guerreros concur-

santes, que han esperado todo el afio el comienzo de
esta épica batalla para escribir con sudor, sangre y
esfuerzo una nueva pagina de la epopeya del Dakar.
Y ustedes, espectadores y lectores, asistiran un afo
mas fascinados por las imagenes y el lenguaje trans-
mitido, que no es otro que la valentia y la competi-
cion hasta los extremos mas inverosimiles. Nos es-
pera una carrera hermosa y brillante. Ojala los dioses
del motor nos sean favorables y los espiritus incas
CAMIONES y araucanos nos respeten y ayuden una vez mas en
1. Stacey-Bruynkens-Der Kinderen (lveco), 1.30.43. 2. Van Vliet-Pronk-Klein (Man), esta hermosa aventura.

a 0.35. 3. Loprais-Marcq Alcgyna-Van der Vaet (Man) y KoIomy-KiIian»Ki!ian (Ta- Agérrensea los bacquets... 1Empieza la odisea!
tra), a 0.47. 5. Van den Brink-Willemsen-Mouw (Renault Trucks), a 0.58... 12. Vila-Colo- o i .
mé-Roqueta-Huisman (lveco), a 3.21. 29. Germano-Germano-Camara (Man), a 15.35. José Luis CRIADO. Equipo KH-7 Epsilon
34. Ginesta-Berriman-Herrero (Daf), a 18.35. 35. Juvanteny-Criado-Gonzalez (Man), a 18.45.

1. Terranova-Graue (Mini), 1.13.12. 2. Gordon-Campbell (Gordini), a 0.42. 3. De Vi-
Iliers-Von Zitzewitz (Toyota), a 0.50. 4. Holowczyc-Panseri (Mini), a 0.54. 5.
Spataro-Lozada (Renault), a 0.56. 6. Ten Brinke-Colsoul (Toyota), a 1.16.
7. Al-Attiyah-Baumel (Mini), 1.38. 8. Sainz-Cruz (Peugeot), a 1.44. 9. Van Loon-Rosegaar (Mini), a 1.58. 10.
Peterhansel-Cottret (Peugeot), a 2.13... 58. Foj-Santamaria (Toyota), a 24.53. 62. Llovera-Haro (Buggy
MD Rallye), a 25.18. 80. Vila-0lmo (Herrator), a 29.09. 81. Smulevici-Moiset (Springbok MD), a 29.21. 87.
Alvarez-Gennoni (Toyota), a 31.19. 106. Careaga-Montafio (Toyota), a 42.57. 108. Chillida-Hernandez
(Toyota), a 44.10. 120. Henriquez-Navarro-Tiggeler (Desert Warrior), a 53.52. 125. Corcuera (Mitsubishi), a
1.01.35. 130. Bosch-Paya (Acciona Eco Powered), a 1.14.18. 135. Roma-Périn (Mini), a 6.25.45.

www.autohebdosport.es @
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- Viundial de Rallyes es re-
vamente sencillo acceder

neros y participacio- -

sy L.
 més | evan-

cesitamos aportar cifras de este
0 aquel piloto, permitiéndonos
incluso saber quién es el que ha
~ realizado maés scratchs a lo lar-

~ go de la historia del WRC con un

indice de error practicamente
ente.
re 1o mismo en el
Espania, tanto



ficil saber quién es el piloto con
mas tramos ganados desde el
ano 1967 en el Nacional, y creo
que sera complicado averiguar-
lo dada la falta de documenta-
cién en este aspecto, si que es
factible conocer otro tipo de nu-
meros y datos estadisticos cier-
tamente interesantes.

Llevados por la curiosidad,
hace unos meses, y con la co-
laboracion del leonés Urbano
Gonzalez, autor de un excelen-
te libro muy recomendable so-
bre la historia de las carreras de
coches en su provincia, nos pu-
simos como reto el realizar una
base de datos con todos los ra-
llyes del Campeonato de Espa-
fia desde el afno 1967, que es

cuando la RFEdA marca el inicio
del mismo de modo oficial, si
bien desde el afio 1956 ya exis-
te un certamen de Conducto-
res como tal, aungue no con las
premisas que rigen actualmen-
te, pues hasta ese momento,
ademas de los rallyes, también
eran puntuables algunas prue-
bas de Montafia y de Circuitos.
Podriamos haber comenzado
cuatro o cinco anos antes, pero
es0 tampoco variaria demasia-
do los datos que justifican esta
amplia recopilacién de datos,
inédita hasta la fecha.

El método
Dicho estudio nos ha permi-
tido saber qué pilotos o copilo-

tos han conseguido alguna vic-
toria en el Nacional de Rallyes,
dato que seguramente desco-
nocen la mayoria de aficionados
0 lectores de esta revista, sien-
do alguno de ellos bastante sor-
prendente. Para eso hemos te-
nido que marcar algunas pautas
de referencia, como el asignar
dos clasificaciones diferentes a
los rallyes que fueron puntua-
bles para alglin certamen inter-
nacional en los Ultimos afios, al
ser nuestro reglamento técni-
co diferente al regido por la FIA,
lo que por ejemplo deja fuera
al Cataluna entre 1991y 2000,
cuando compartié puntuabili-
dad con el WRC y el Nacional.
En el resto de casos, atribui-

mos la victoria al equipo que
la lograba, independientemen-
te de que fuera espafnol o no
y de que bloquease 0 no pun-
tos para nuestro campeonato,
como ocurri6 con algln Fires-
tone, RACE-Espana o El Corte
Inglés, con triunfos de equipos
extranjeros cuando se competia
bajo la misma reglamentacion.

Es evidente que en un ana-
lisis de semejantes caracteristi-
cas puede haber errores y, aun-
gue he tratado de minimizarlos
en la medida de lo posible, pien-
S0 que la fiabilidad es casi plena
dado que las fuentes consulta-
das asi lo corroboran, principal-
mente la hemeroteca de la épo-
cay anuarios de la RFEdA.

~_Antonio Zaniniy Carlos Sainz son
dos grandes-nombres de los rallyes,
sin.duda, aunque curiosamente no
“son los que mas victorias tienenen
nuestro-Campeonato de Asfalto.
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PI LOTOS El cantabro Jesus Puras es,

con diferencia, quien mas

4 rallyes ha ganado. Firmo
e S u S 42 de sus 58 victorias

con la marca Citroén.

Puras, lider
indiscutible

Aunque Antonio Zanini es el piloto con mas ti-
tulos en el Nacional de Asfalto, con 9 (uno de
ellos internacional), esta muy lejos de Jesus
Puras en lo que respecta al numero de victo-
rias absolutas. El cantabro, con 8 campeonatos
en su palmarés, ostenta el récord de triunfos,
con la friolera cifra de 58, nlimero que se man-
tendra durante muchos afios y que resultara
muy complicado de superar, pues los dos pilo-
tos que se sitlian a continuacion, Antonio Zani-
niy Marc Etchebers, ambos empatados a 39, ya
estan retirados. Les sigue el fallecido Jorge de
Bagration (31), mientras Miguel Fuster lidera el
ranking de los que se mantienen en activo con
26, pero con escasa renta sobre Luis Monzon
(25)y Sergio Vallejo (22).

Sorprende el caso del piloto gallego por
el hecho de que en solo 8 afnos —pues su
primer triunfo llegd en 2007- esté ya tan bien
situado. Y es que en el caso de Puras fue-
ron necesarios 14 afnos para conseguir esas
58 victorias, concretamente entre 1989y 2002.
No menos curioso resulta que Antonio Zanini
(1972-1986), Marc Etchebers (1969-1983)
y Jorge de Bagration (1967-1981) requirieran
15 temporadas para llegar a las cifras que
ostentan, mientras que Miguel Fuster
(2002-2014) ha necesitado 13 afios, pero su
periplo todavia no ha terminado.

En estas 48 ediciones del certamen des-
de 1967, solo en una ocasion se ha dado la cir-
cunstancia de que un piloto fuese campedn
sin haber logrado ninguna victoria a lo largo de
la temporada, concretamente Lucas Sainz en
1971. Otro dato sumamente relevante es que
tres pilotos lograron victorias siendo piloto y
copiloto: Alberto Ruiz-Giménez, Carlos Llagos-
teray Salvador Servia. También Ricardo Mufioz
y Guillermo Barreras lograron triunfos ejercien-
do ambas funciones, pero en el caso de sus éxi-
tos como piloto estos se produjeron en el Na-
cional de Tierra.

La elaboracion de un informe de este tipo
nos da para aportar numerosos datos, pero
tampoco vamos a aburrir a los lectores con tan-
to nimero, aungue si es cierto que echando un
rapido vistazo a cada temporada salen diver-
S0S a_spectos s_u’mamentg |nteresan’tes: Como Nueve titulos de Asfalto
por ejemplo quién es el piloto con mas victorias en una densa trayectoria

en un solo afno, pero teniendo en cuenta que deportiva para Antonio
no siempre hubo el mismo nimero de rallyes, clai?f?ggléifjiggg{tjr?ui? éz
ya que por ejemplo gn 198_2 se celebra_ron 28 absolutos con 39y
pruebas, siendo lo mas habitual que la cifra os- empatado con el francés
cile entre 10y 15 por temporada. Asi, JesUs Pu- Marc Etchebers.

ras gano 8 rallyes en tres ocasiones (1999 con
12 pruebas en el certamen; 2000, con 14 carre-
ras, y 2002, sobre un total de 10). También Luis
Monzdn gand 8 veces en 2001 con 12 rallyes
disputados, mientras Jorge de Bagration fue
otro de los que logro 8 victorias, en 1979, aun-
gue en este caso sobre un total de 21 citas.

www.autohebdosport.es

Otra de las referencias
es Luis Monzdn, que ya
ganaba en los afios 90
y dos décadas después
ha seguido obteniendo
victorias. ES sexto en
el ranking, con 25.




El principe Jorge de Bagration marcé toda una época
con el Lancia Stratos entre 1976 y 1981.
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Miguel Fuster tiene cuatro titulos absolutos y ha logrado triunfos
con cinco marcas diferentes: Citroén, Renault, Fiat, Porsche y Ford.

Numero de victorias

5 8Jesas Puras

@@Antonio Zanini, Jorge de
Marc Etchebers Bagration

z@wguel Fuster Luis Monzon

Sergio Vallejo Iberto Hevia
L] arlos Sainz,
|| alvador Servia eny” Fernandez
r‘ﬁ ladio Doncel,
|| enito” Ortiz nrique G? Ojeda
Alberto Ruiz-Giménez, Jorge Babler,
Bernard Tramont, Luis Climent,
Manuel Juncosa Salvador Cariellas
Dani Sordo, Dani Sola,
Josep Bassas, Estanislao Reverter,
Oriol Gémez Jaime Azcona

Borja Moratal, Fabrizio Tabaton,
José Manuel Lencina,

José Mari Ponce, Juan Fernandez,

José Maria Bardolet Julio Gargallo, Medardo Pérez

Adartico Vudafieri, Carlos Pifieiro,

Gustavo Trelles, Dario Cerrato, Eduardo Balcazar, Jaume Pons, Jean-Pierre
Joan Vinyes, Nicolas, José Maria Palomo, Lucas Sainz, Pio Alonso,
Massimo Biasion Ricardo Avero, Sandro Munari, Xevi Pons

Bruno Saby, Daniel Alonso, Jean Egreteaud, Juan Carlos Pradera, Manuel Muniente, Maurizio
Verini, Pedro Burgo, Tino Suarez, Tony Carello, Tony Fassina

Agustin Boix, Aladino Martinez, Alberto Meira, Alessandro Fiorio, Andrea Zanussi, Andreas
Mikkelsen, Angel Davila, Ben Heiderich, Bernard Darniche, Carlo Capone, Carlos Alonso-
Lamberti, Carlos Llagostera, Chris Sclater, Claude Lady, David Pérez, Enrique Cruz, Enrique
Villar, Fernando Lezama, German Castrillon, Gilles Panizzi, Goyo Picar, Harry Kallstrom, Ignacio
Sunsundegui, Joan Aleix, Jorge Pla, José Antonio Lopez-Fombona, José Antonio Gurrea, José
Antonio R. Estévez “Peitos”, José Antonio Suarez, José Manuel Ucha, José Maria Juncadella,
José Pavon, José Villalba, Manuel de Aguilar, Manuel Fuertes, Manuel Rodriguez, Mariano
Lacasa, Michele Cinotto, Michéle Mouton, Miguel Angel Dominguez, Miguel Campos, Miguel
Carbajo, Miguel Martinez-Conde, Ove Andersson, Paco Martinez, Pauli Toivonen, Pedro
Alvarez, Pedro Diego, Piero Liatti, Raffaele Pinto, Ramon Serra, Roberto Angiolini, Surhayen
Pernia, Terry Kaby, Victor Senra, Walter Rohrl, Yves Loubet
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Marie-Christine Etchebers
co PI LOTO s lidera el apartado de copilotos
’ gracias a sus éxitos con Marc —— n—
E] m a S Etchebers, uno los pilotos mas = -
fiables y rapidos de los 70y 80.

igualado

Seguramente la mayoria de afi-
cionados a los rallyes, entre los 5 = Se——
gue me incluyo, o incluso aque- g g
llos que llevan siguiendo el Cam-

T —— \ !
4 ii" \
e ————

peonato de Espafia de Rallyes 4 3 S\ r— € Y
de Asfalto desde hace mu- i ,}:'"{ e 1 }?‘ o

chos anos, se van a quedar sor-
prendidos con el copiloto con .*b
mas victorias en el certamen. .
0 mas bien la copiloto, porque f L

es la francesa Marie-Christine
Etchebers, con 32 triunfos,

ien lidera este apartado, to- ol - . .
dos conseguidos guiando 4 su v o 4990 QH b4 h o

L
= L S SN =

marido, Marc Etchebers, y siem-
pre al amparo de la marca Pors-
che con diversos modelos del - . - g PR o s s e
911. Lo cierto es que en este - - O iy

caso si que resultaria facil su- .
perarlo, mas que nada porque
los cuatro copilotos situados a
continuacion todavia se mantie-
nen en activo, aunque alguno de
ellos no esté involucrado en pro-
gramas nacionales como Marc
Marti, que ocupa la segunda pla-
za con 29 victorias, mientras
Carlos del Barrio cuenta con 28,
siendo quiza el que mas proba-
bilidades tendria de convertirse
en el copiloto con mas triunfos
en el Campeonato de Espana
de Rallyes de Asfalto, aunque no
se debe descartar a José Car-
los Déniz con 24 y a Diego Valle-
jocon 23.

Junto a Nuria Llopis, en este
caso copilotando a Jorge de
Bagration, Christine Etchebers
y la citada son las Unicas de los
diez primeros del ranking que
ganaron con un unico piloto, si
bien aqui también se podria in-
cluir entre los que superan la de-
cena a Alberto Iglesias (con Al-
berto Hevia), Antonio Boto (con

- ey, P

Carlos del Barrio

Carlos Sainz) o Nacho Avifio (con sigue sentando
Miguel Fuster). El caso extremo catedra y con serias
es Alex Romani, cuyas 10 victo- __ posibilidades e

. . . situarse primero entre
rias fueron con cuatro pllotps di- los copilotos. Aqui le
ferentes (Jesus Puras, José Ma- vemos con uno de sus

ria Bardolet, Luis Climent y Dani pilotos: Xevi Pons.

Sola), pero tampoco le van a la
zaga Marc Marti, que gano con
Oriol Gbmez, Jesus Puras y Dani
Sordo, o Carlos del Barrio, ven-
ciendo con JesUs Puras, Salva-
dor Canellas Jr. y Dani Sordo.
Como veis, tanto Puras como
Sordo han sido las referencias
para estos dos excelentes y ex-
perimentados copilotos con
mas de dos décadas en activo.

www.autohebdosport.es

~  Jordi Sabater gand
con Zanini'y Salvador
Servia (en la foto),
dos auténticas
leyendas de los
rallyes nacionales.
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Las primeras victorias de Marc Marti llegaron
con Oriol Gémez, con el que fue campedn de
Espafia, pero también logré triunfos con nada
menos que Jestis Puras y Dani Sordo.

Numero de victorias

Marie-
Christine
Etchebers

arc arlos del José Carlos
arti Barrio Déniz
ordi Sabater, Alberto
iego Vallejo Iglesias

uan ﬂ@\‘osé Vicente Medina,
etisco uria Llopis

ntonio ﬂzmsé Sala, ictor
oto Nacho Avino abater

Antonio Rodriguez, Artemi
Alex Romani, Eche, Eduardo M. Adam, Ignacio
Ricardo Antolin Arrarte, Josep Autet
Jordi José Antonio
Barrabés Mufioz
Alfredo Rodriguez, Alberto Ruiz-Giménez, Antonio G.
Julius Billmaier, Luis R. Mantecon, Daniel Ferrater, Gaspar Leon,
Moya, Ricardo Mufioz, Luciano Tedeschini, Ramon Minguez,
Susi Cabal Tiziano Siviero, Xavi Amigo

Alberto Sanchis, Alex Haro, Antonio “Nete” Doural,
Antonio Reverter, Arnaldo Bernacchini, David

Joaquin Muntada, José Adell, Juan G.Valverde, Enrique de Sauto, Giuseppe Cerri,
Antonio Conde, Manuel Barbeito, Guillermo Barreras, Ignacio Lewin, Jaime Parejo,
Nazer Ghuneim, Raquel Fernandez, Javier Bueno, Jorge Chi, José Medina, Juan Martin,
Tomas Aguado, Xavi Lorza Luis Blasco, Pol Varela, Ricardo Ivetich

Carlos Orozco, David Stone, Emilio R. Zapico, Francesco Rossetti, Francisco Gonzalez “Facas”, Francisco
Javier Alvarez, Jaime Ramon, Jean-Francois Fauchille, Jean Todt, José Maria Fernandez,
José Ramoén Amorena, Juan Abollo, Juan Garcia de la Rasilla, Juan José Alonso, Julio Leal, Marcos Burgo,

Mario Mannucci, Maurizio Perisinnot, Miguel Brasa, Rafael Castarieda, Roberto Dalpozzo “Rudy”,
Salvador Belzunces

Alain Mahe, Alberto Chamorro, Alberto Gabarro, Alex Brustenga, Alvaro Bafiobre, Andrés Albornoz,
Angel Luis Caballero, Antonio R. Lara “Nota”, Ariday Bonilla, Arturo Cordobilla, Borja Rozada, Carlos
Llagostera, Carlos Magalhaes, César Nattaliccio, Cuesta, D. Marzonna, Enrique Sanjurjo, Emilio Radaelli,
Enrique Fernandez, Federico van der Hooven, Felipe Alonso, Francisco Anet, Francois Conconi, Gunnar
Maggben, Henry Liddon, Hervé Panizzi, Itziar Muglierza, Jaime Balafa, Jaime Segovia, Javier Olmedo,
Jean Bolssonnet, Jean-Marc Andrié, Jesus Segura, Jochen Berger, John Davenport, Jorge Blanco, Jorge
del Buono, José Antonio Crespo “Janior”, José Ignacio Larrinaga, José Luis Madrazo, José Manuel Lopez,
José Manuel Rodriguez, José Manuel Sarmiento, José Maria Bascaran, José Ortega, José Sarmiento,
Juan Castillo, Juan Luis Garcia, Juan Mato, Julio Orozco, Kevin Gormley, Leopoldo Pérez de Villamil,

Lluis Marginet, Luigi Macalusso, Luigi Pirollo, Luis Jackson, Luis Menéndez, Manuel Canto, Manuel
Lopez, Maurizio Imerito, Montserrat Imbern, Ola Floene, Pablo Marcos, Paco Formoso, Pierre-Claustres

Cazaugade, Ramon Serra, Ricardo Comyn, Salvador Servia, Santiago Canedo, Sergio Cresto, Urpo
Viharvara
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MARCAS .
Porsche se aleja

Este apartado vamos a pasarlo un poco mas por
encima que los anteriores de pilotos y copilotos,
pero no por eso deja de ser menos interesante.
Quiza si se plantea la pregunta de cual es la mar-
ca con mas victorias desde 1967 sea facil para el
aficionado irse a Citroén, que por otra parte es la
Unica en la Historia que ha conseguido ganar to-
dos los rallyes en una misma temporada, concre-
tamente en el afio 2002, si bien con tres modelos
diferentes: Xsara WRC, Saxo Kit Car y Saxo $1600.
Pero la marca francesa del doble chevron no es li-
der en nimero de victorias, sino que ocupa la ter-
cera posicion con 65y un buen nimero de pilotos
espanoles ganadores, entre los que estan Jesus
Puras, Dani Sola, Dani Sordo, Miguel Fuster, Luis
Climenty Ricardo Avero.

Es Porsche la marca que ostenta esa primera
plazay a la que serd muy dificil de desbancar, por
no decir casi imposible, en un periodo Mas 0 Me- g paimarss de Porsche es simplemente espectacular. Muchos pilotos lograron ganar con esta marca hasta
nos longevo en el tiempo. Y es que sus 140 triun- 1983, y su leyenda se ha reforzado en los ltimos afios con la llegada de los siempre atractivos 911 GT3.
fos son muchos, siendo la Unica que ha ganado
en tantos anos diferentes, pues vencia en al me-
nos un rallye en 25 de las 48 ediciones del certa-
men. Siempre lo hizo de 1967 a 1983, asi como en
los Ultimos afios desde 2007 hasta el actual 2014
gracias al regreso de los GT. Simplemente espec-
tacular, en la que quiza sea la marca de referencia
en los rallyes, junto a Ford y Lancia. Precisamente
la italiana ocupa el segundo lugar con 90 victorias
de la mano de modelos miticos como los Fulvia,
Stratos, 037 Rally o Delta S4 e Integrale en sus di-
ferentes versiones. ¢ Qué aficionado no ha sofiado
con alguno de ellos alo largo de su vida?

Le siguen Renault (51), Peugeot (47), Seat
(45) y Ford (41) hasta un total de 25 marcas di-
ferentes con victorias en el Campeonato de Es-
pafna, aungue en algun caso hemos diferencia-
do varias que podrian englobarse en una misma.
Por ejemplo, entre BMC Morris Mini'y Mini John

Cooper o Alpine y Renault, de las que hemos di- SR, T R e S T AN
ferenciado las logradas por el Alpinche de Esta- Bajo el amparo de la marca italiana Lancia fuimos bastantes los que nos aficionamos a los
nislao Reverter. rallyes, sobre todo con el casi imbatible Delta HF en sus diferentes versiones.

Numero de victorias

4 ncia @gitroén enhault
Porsche @ﬂeugeot @@eat ord
2 BMW @iat ﬂlpine ﬂ pel Skoda

Mitsubishi Abarth Talbot Volkswagen, Ferrari, Toyota, BMC Morris Subaru Simca, Nissan,
Mini John Cooper Mini, Alpine-Porsche - Alfa Romeo




El asturiano es uno de los rallyes miticos
del certamen. Hubo tiempos mejores, pero
esperemos que poco a poco vaya recuperando

R AI.I.Y E s el prestigio del que siempre gozo.
El Principe hace honor
a sunombre

Ya el afio pasado mencionamos en la cronica del Rallye Rias Baixas
cuales eran las pruebas que mas presencia habian tenido en el Cam-
peonato de Espafia de Rallyes de Asfalto desde 1967. Lo completa-
mos ahora incluyendo estos dos Ultimos anos.

El Principe de Asturias, nacido inicialmente como Ciudad de Ovie-
do, bajo cuyo nombre fue puntuable para el Nacional en siete edicio-
nes, aunque la primera se remonta a 1964, lidera este apartado con
42 presencias, seguido por el Ourense con 41y El Corte Inglés, aho-
ra denominado Islas Canarias, con 36. Excepto en sus dos primeras
ediciones (1977 y 1978), la cita insular lleva 36 afios consecutivos en
el Nacional, habiendo pasado también en diversas épocas por el Eu-
ropeo o el IRC. A continuacion se sitdan el Villa de Llanes (32) y el Rias
Baixas (30).

Con dos de los que le siguen hay que hacer un inciso, pues el
Rallye de Catalufna cuenta con 28 apariciones, de las cuales 13 se so-
lapan con el Costa Brava, que estaria asi con 25 presencias en el Na-
cional. Entre ambos se sitlia el clasico Rallye de Cantabria (el Pefiu-
cas), también con el nombre de Ciudad de Santander en las ediciones
de 1989y 1990, anos desde los cuales no ha dejado de aparecer en el
certamen, sumando 26 seguidas al igual que el Ourense, que desde
1989 ha estado siempre presente en el Campeonato de Espana.

Es muy destacable que el Sierra Morena se encuentre entre los
diez primeros, siendo imprescindible en la década de los 80y tam-
bién en parte de los 90 hasta su desaparicion del Nacional en 1997,
aungue en 2008 regresaba con nuevos brios, completando 22 apari-
ciones hasta ahora. Con 20 estan el RACE o Rallye de Espafia, deno-
minado RACE-Costa Blanca en sus tres Ultimas ediciones antes de su
desaparicioén, y el Vasco Navarro. No obstante, el RACE naci6 en 1953,
asi que podria tener muchas mas si hubiésemos incluido temporadas
de 1966 hacia atras.

Por otra parte, también de aqui extraemos un dato interesante,
pues el Campeonato de Esparia ha estado presente en casi todo el te-
rritorio nacional, excepto en cuatro comunidades auténomas: Region
de Murcia, Islas Baleares y las Ciudades Autonomas de Ceuta y Melilla.
Es curioso el caso de Castilla-La Mancha, que tuvo en el Rallye Alcarre-
fio de 1967 su Unica aparicion, aunque también hay que recordar que
en el afio 2004 el recorrido del Rallye de Madrid se desarrollé integra-
mente por la provincia de Guadalajara.

El ranking El Corte
(ediciones puntuables para el Nacional) . .
ﬂo nglés-Islas illa de
urense anarias lanes
(*) antabria-
ias antander
PI’II1CI e Baixas Cataluna efnucas)
(*)
(g.e dAdetlcl)I’_ladS) Costa ierra
iudad de Oviedo e orena |
0
vilés 000 Viratges, riterium  RACE-Espana-
an sol, ﬂ ritérium Luis ontseny- Costa Blanca),
Agustin) Fallas Ferrol e Baviera uilleries Vasco Navarro

C& |]23’n 500 ctur- Islas Canarias, LaVila Valeo Barcelona-Andorra, Girona

La Rioja, nos Alicante-Bujias  Acoruia-Ciu-  Joiosa,Vila —  (Guilleries-Cales de Palafru-

Firestone Bosch' San Froilan dad de Cristal de Madrid gell), Maspalomas, Shaly-
—_— - mar, Villa de Adeje

0Osona, Sachs, Salou, Baix Ebre, Bosch, Ciudad
Cajalicante, Isla de Te- B lcarteio Bierzo, Camino de a lats, Cavas, Cerémi
3 : b carrefio, Bierzo, Camino de la Plata, Cavas, Ceramica,
nerife, Madrid-CAM Club 600, Gibralfaro, Cid, Ciudad de Gijon-Ruta del Salmén, Ciudad de Santa
RACE, Me(_j|terra- Invierno, Manzana, Playa Cruz, A Corufia-Rias Altas, La Lana, La Restinga, Linares,
neo, Tenerife-Islas de Aro, Trofeo Presidente, Madrid-La Alcarria, Pikolin, Talavera, Torre del Oro, Valle
Canarias CS, Fase Club 600 Vendimia de Aran, Vendrell-Andorra, Vuelta a Aragon

(*) 13 ediciones del Rallye de Catalufia y del Rallye Costa Brava son coincidentes, cuando la prueba se denominaba Catalufia-Costa Brava tras haberse fusionado.
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L I'nfo Toyota Motorsport GmbH (TMG). Toyota Allee, 7. 50858

Colonia (Alemania). Tel.: +49 2234 18230. Web: www.toyota-
motorsport.com. Email: contact@toyotamotorsport.com

= Nueva generac1on

Los fabricantes deautomoviles siguen desarrollandosuvertiente
deportiva tanto en rallyes como en circuitos. Aprovechando la
_ reglamentacion R de la FIA, Toyota Motorsport ha realizado una

- un diseno espectacular, cuenta con el atractivo de ser el primer
vehiculo de propulsion de esta categoria.
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J.M. FERNANDEZ PELLON
oyota Motorsport GmbH
ﬁ (TMG) es la heredera del
TTE (Toyota Team Europe)
gue consiguid numerosos titu-
los del Mundial de Rallyes —en-
tre ellos, los dos de Carlos Sainz
en 1990y 1992-. Actualmen-
te, la division deportiva de To-
yota, que mantiene su base en
la ciudad alemana de Colonia,
trabaja en nada menos que 60
proyectos de competicion, en-
tre ellos, el mas importante, la
participacion de la marca en las
24 Horas de Le Mans y el WEC,
certamen este Ultimo en el que
han logrado el titulo en 2014.
Mientras una parte de TMG
acumula experiencia en vehi-
culos de rallyes 4x4 modernos
con ese Yaris WRC Prototipo
que estan probando por toda
Europa con un posible retorno
al Mundial como objetivo, otro

la masa en el eje delantero y el
47% restante en el trasero. Su
estilizada y atractiva carroce-
ria tiene un centro de gravedad
muy bajo y ademas el esquema
béxer de su propulsor hace que
este pueda ser situado en el co-
che en una posicion muy cerca-
na al suelo. Con todo esto que-
remos decir que el concepto
del GT86 es el ideal para tomar-
lo como base de un coche de
competicion, y asi lo vieron en
TMG, realizando una version de
circuitos de preparacion muy
sucinta y ahora esta unidad con
destino a los rallyes configura-
da bajo la reglamentacion R3.
Aunque el Citroén DS3 R3T
parecia que se iba a quedar en
solitario dentro de los coches
de nueva generacion R3, en
2014 le han venido a acompa-
Aar dos nuevos modelos, el Re-

El motor del GT86 ofrece 200 caballos
en su version de seriey en el R3
esperan que llegue a 250

departamento, el encargado de
los proyectos cliente, ha cons-
truido en un tiempo récord este
GT86 CS-R3.

Desde su lanzamiento al
mercado, el GT86 ha sido la
nifia de sus 0jos de TMG, ya que
con él han realizado una ver-
sion de pista para una Copa
monomarca y desde octubre
de 2013 han estado trabajando
en este R3, que debutd como
coche 0 en el pasado Rallye de
Alemania en agosto, con Isolde
Holderied como piloto. Precisa-
mente, la alemana fue nuestro
cicerone a la hora de realizar
esta prueba racing, desarrolla-
da en el Circuito de Rallycross
de Estering, en Buxtehude, cer-
ca de Hamburgo. Un trazado
empleado en la prueba alema-
na del Campeonato del Mundo
de Rallycross y que posee una
cuerda con un 60% de asfalto y
un 40% de tierra.

Una base ideal

El Toyota GT86 fue presen-
tado en el Salon de Tokio en di-
ciembre de 2011. Se trata de
un precioso coupé realizado
en asociacion con Subaru, que
lo comercializa bajo el nombre
de BRZ. Equipado con un motor
boxer de 4 cilindros, el GT86 de
calle posee un reparto de pe-
s0s excelente, con un 53% de

www.autohebdosport.es

nault Clio R3T y el Toyota GT86
CS-R3. Si bien los dos modelos
europeos estan impulsados por
motores con turbo, de ahi el so-
brenombre “T", en el caso del
Toyota el propulsor es atmos-
férico, eso si, de 2 litros de ci-
lindrada frente a los 1.6 de sus
colegas.

El motor del GT86 ofrece
200 caballos en su version de
serie y en el R3 esperan que lle-

Isolde Holderied nos explicé todos los pormenores de este coche, un
moderno vehiculo de rallyes de 250 caballos de potencia.

gue a 250. La unidad que tuvi-
mos la oportunidad de probar
contaba con una mecanica ex-
perimental algo menos poten-
te (240 CV), y en el banco de
potencia ya han configurado la
definitiva. Y es que este motor
bdxer cuenta con numerosos
cambios para ofrecer mas po-
tencia, como pistones y bielas
forjados, arboles de levas, cu-
lata, inyectores, colectores, etc.
Ademas, se ha tenido que in-
tervenir en el doble sistema de
inyeccion del coche de serie,
directa hasta 6.000 rpm e in-
directa a partir de ahi y hasta
el corte.

Otro de los puntos desta-
cados de un R3 es la caja de
cambios, y en TMG han apos-
tado por el fabricante holan-
dés Drenth como suministra-
dor en este campo. Se trata de

El tablero de mandos cuenta con dos pantallas digitales en las que se visualiza toda la
informacion, tanto para el piloto como para copiloto e ingenieros.

una caja secuencial de 6 velo-
cidades, y esta empresa es co-
nocida por sus trabajos para los
Lancer de Gr.N y sus productos
son mas econémicos que los
de otras firmas. Esta cuestion,
que el precio del vehiculo no se
vaya a una cifra astronémica,
es algo en lo que hicieron mu-
cho hincapié en la presentacion
previa que realizaron antes de
la prueba. También dispone, 16-
gicamente, de un diferencial
autoblocante de discos.

Totalmente
monitorizado

El siguiente aspecto a anali-
zar son los frenos. Doble bom-
ba de freno y ausencia de ser-
voasistencia marcan el sistema
hidraulico de este coche, que
dispone de discos y pinzas de la
marca Alcon. En el eje delante-
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son bienvenidas almundo de I ;e g e
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El motor, boxer, de 2 litros de cilindrada, rinde 250 caballos y cuenta La caja de cambios, secuencial de 6 velocidades, es de la
con un gran punch cuando se estiran las velocidades. marca Drenth, una firma holandesa especializada.

El display de
informacion

es de lafirma
Motec, lamisma
encargada de

la electrénica
del coche.

El pedalier es

especifico de

competicion,

El repartidor de frenada permite con los pedales

Los mandos de control, entre ellos el arranque, ajustar los parametros para adaptarlos que arrancan
estan situados debajo de la pantalla central. al tipo de conduccion requerida. desde abajo.

www.autohebdosport.es
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El habitaculo dispone de dos pantallas
de informacion, 1a del copiloto
firmada por Motec, donde se pueden
monitorizar todos los datos del vehiculo

ro son discos de 330 mmy pin-
zas de 4 pistones, y en el trase-
ro los discos son de 300 mm (la
medida que se utiliza en am-
bos trenes en la configuracion
de tierra) con pinzas de 2 pisto-
nes. Légicamente, cuenta con
un sistema de repartidor de fre-
nada para ajustar la misma a las
condiciones del tramo o al gusto
del piloto. También tiene un fre-
no de mano hidraulico que sir-
ve para mover a nuestro gus-
to el coche en las condiciones
mas dificiles, algo que puede ser
(til en muchas ocasiones, pese
a que se trate de un vehiculo de
propulsion.

Los especialistas de Reiger
se han encargado del trabajo
de las suspensiones. Se man-
tiene el esquema del coche de
serie, es decir, McPherson en
el tren delantero y paralelogra-
mos deformables en el trase-
ro. Los amortiguadores son de
3 vias y todas las rétulas se han
sustituido por unas especiales
de competicion, mas sélidas,
gue permiten ademas numero-
sas configuraciones gracias al
uso del sistema de regulacion
Uniball.

Dada la complejidad de la
puesta a punto y explotacion de
un vehiculo de competicion mo-
derno, Toyota ha querido facili-
tar las tareas a los equipos que
quieran competir con este co-
che. Asi, el habitaculo dispone
de dos pantallas de informacion,

la del copiloto firmada por Mo-
tec, donde se pueden monitori-
zar todos los datos del vehiculo,
en los que el ingeniero, antes de
descargarlos si quiere al orde-
nador, puede detectar cualquier
anomalia.

Patinando que es
gerundio

El dia de la prueba amane-
cio lloviendo, asi que, ademas
de que la pista de Rallycross de
Estering contara con una bue-
na parte de su trazado de tierra,
aquello se habia convertido en
un barrizal muy deslizante. An-
tes de que Isolde Holderied nos
diera unas vueltas con el GT86,
me estrené en la pista con el Ya-
ris R1, con lo que ya pude cons-
tatar que aquello en su parte de
tierra se parecia més al hielo
que aotra cosa.

Con Isolde de piloto a los
mandos del R3 la experiencia
fue muy gratificante. Esos mo-
mentos son los que suelo apro-
vechar para fijarme en el modo
de pilotar para tratar de hacer-
lo de modo similar cuando me
toque el momento de condu-
cir. Pero desde el lado del copi-
loto me di cuenta de que la pi-
loto alemana no frenaba con el
pie izquierdo, algo que yo con-
sideraba consustancial a este
tipo de coches, y utilizaba el em-
brague en muchas ocasiones.
“Creo que no es necesario con
la pista en estas condiciones.

Toyota Yaris R1A

Empezando por
la base

En 2012, Toyota present0 el Yaris R1A, el primer coche de esta
categoria, una especificacion que con el afiadido A limita la cilindrada
hasta 1.400 cc, ya que como sabemos 10s R1 a secas son hasta 1.600. __—-—""
Este coche, basado en un Yaris 1.3, es el primer escaldn en coches
de carreras de Toyota, a excepcion del nuevo Aygo construido en
Espafia de la Copa Kobe que comenzara en 2015. Con él tuve la
oportunidad de rodar en la pista de Estering, y con sus 100 caballos
de potencia y cambio de serie me recordd mucho al otroR1 que he
pilotado, el DS3. Es decir, auténticos Gr.N de la época, adaptados a la
época moderna. Este Yaris tiene un precio, coche mas kit, montaje
aparte, de unos 26.000 euros, impuestos incluidos.

)
= . i“ G EI Toyota Yaris R1A recuerda a los coches,
gl . * de Grupo'N de otra época. Und'sencilla |

manera de comenzar en los rallyes.

www.autohebdosport.es



EI GT86 CS-R3 es el primer
coche de rallyes de

= - propulsion construido bajo
la reglamentacion R.
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No tardé en
mover el coche

a golpede
aceleradorenlas
zonas de tierra.
Un placer que
solo te pueden
darlos coches de
propulsion o los
4x4

Estoy habituada a conducir asi,
y lo de frenar con el pie izquier-
do solo lo hago para colocar el
coche en algunas curvas”, me
explico.

Desafortunadamente, Isolde
no fue de copiloto conmigo -lo
de subirse al asiento de la dere-
cha es algo que tratan de evitar
la mayoria de los pilotos-y en
su lugar vino Freddy Nowak, el
ingeniero de Desarrollo del CS-
R3.Y eso que para tranquilizar
a la bicampeona del mundo de
Damas le dije que el verano pa-
sado habia probado el Porsche
911 GT3 Cup que recientemen-
te se ha proclamado campeon
de Espafa. “Pues hoy aqui te so-
brarian 200 caballos de ese co-
che...”, medijo.

Con la experiencia reciente
de la prueba del Peugeot 208 R2
de AR Vidal en mi mente, creo
gue me adapté al pilotaje del
Toyota, aunque las caracteristi-
cas de ambos coches, traccion
delantera frente a propulsion, y
las condiciones de la pista eran

““Ercircilito-de Rallycross e
Estering, en Alemania, fue
el eseenario de.una prueba
realizada con neumaticos dé
asfalto sobre'un trazado mixto.

el coche en cierto modo a gol-
pe de acelerador en las zonas
de tierra. Un placer que solo te
pueden dar los coches de pro-
pulsion o los 4x4. En algunos
momentos me recordd a mi ex-
periencia probando todo tipo de
prototipos de las GSeries BPA de
Andorra. Habia que balancear
a la entrada de las curvas para
salir derrapando y engranando
marchas como un loco cuando
entrabas en la zona de asfalto
a toda pastilla. Alli todo se vol-
via mas preciso y, pese a la hu-
medad del firme, la traccién era

bastante opuestas. muy buena, si es que no empe-
zabas a acelerar antes de tiem-
Doblemente accesible po con el volante auin girado. En

Configurado de asfalto, el
coche montaba unos neuma-

ese caso, el derrapaje, controla-
do, te obligaba a realizar el nece-

Resulta curioso ver el entramado de barras a través del maletero, ya
que se trata de un coupé, no de un vehiculo con porton trasero.

ticos Pirelli a los que se les ha-  sario contravolante, y el coche %?Zﬁ; ;’dza g‘;
bian realizado unos cortes ex- seguia avanzando hacia delante neuméticos Pirelli
tras para pasar por el barro lo sin contemplacion. es lamonta del
mejor posible. Perfectamente En definitiva, un placer pilo- ;gi’};’ %Onsmﬂdo

situado en el bacquet —que tu-
vieron que retrasar los mecani-
cos-, llevar este coche fue en-
seguida un cosery cantar. Ya he
dicho en varias ocasiones que,
para conducirlos a ritmillo de
periodista-no piloto, los coches
modernos, con su cambio se-

tar un coche de rallyes de pro-
pulsién con una potencia mas
de nuestro mundo que la de un
estratosférico GT. Es decir, un
vehiculo apto para todos los pu-
blicos. Tanto es asi, que su pre-
cio, que hemos dejado para el
final, no asusta a nadie, ya que

. ) L delanteros son
cuencial, son muy asequibles. los 84.000 euros sin impuestos de 4 pistones
Con una conduccién menos ex- -5.000 menos si se hace el pe- firmados por
plosiva que la de Isolde, tras un dido hasta enero—, adquirido en Alcon; los
par de vueltas de aclimatacién,  forma de kit, son una cifra bas- am""’f‘,’ﬁggﬁgg
no tardé en comenzar a mover tante razonable y abordable.< son Reiger.

@ www.autohebdosport.es



Isolde Holderied

Do o e
)'::fm-"lg-_-l-r',?'j

La apuesta alemana

Cuando supe que Isolde Holderied iba a ser la piloto
de Toyota en esta prueba, me vinieron a la memoria
multiples recuerdos de esta alemana que estuvo en
la primera linea de |os rallyes a mediados de los 90.
Dos veces campeona de Damas (1994 y 1995) a los
mandos de un Lancer de Gr.N, muchos de vosotros
la recordaréis porque ella fue la rival que tuvieron
JesUs Puras y Carlos del Barrio en la lucha por el titulo
de la Copa FIA de Grupo N que la pareja cantabra
conquisto con un Ford Escort Cosworth en 1994,
Posteriormente, Isolde se vinculd al TTE y a Toyota

Isolde Holderied fue subcampeona del
mundo de Gr.N en 1994 y desde finales
de los 90 esta ligada a Toyota.

Alemania, disputando el Campeonato de Europay
conquistando varios titulos en su pais a bordo de

los Celica GT-Four y el Corolla WRC. Actualmente,

es embajadora de la marca, y fue la encargada de
estrenar en el Rallye de Alemania del WRC tanto el
Yaris R1A como este GT86 CS-R3. Cuando le conté
que era de Cantabria, la tierra de Puras y Del Barrio,
me dio muchos recuerdos para ellos: “Eramos rivales
en las carreras, pero teniamos una muy buena
relacion entre los dos equipos”. Por entonces, Isolde
llevaba de copiloto a la sueca Tina Thorner.

Emplazamiento:

N° de cilindros:
Cilindrada (cc):

Didmetro x carrera (mm):
Pot. méxima (CV/rpm):
Par maximo (Nm/rpm):
Alimentacion:
Distribucion:

Valvulas por cilindro:

Embrague:

Caja de cambios:

Traccion:

Delantera:

Trasera:

DIRECCION

Delanteros/diam. (mm):

Trasero/didm (mm):

Llantas:

Neumaticos:

DIMENSIONES
Largo/ancho/alto (mm):
Batalla (mm):

Via del./tras. (mm):

En orden de marcha (kg):
Rel. peso/pot. (kg/CV):

delantero
longitudinal

4 opuestos (boxer)
1.998

86 x 86

250/8.000
240/6.700
inyeccion
electronica mixta
directa/indirecta
doble arbol de levas
en cabeza

4

cerametalico
reforzado
secuencial,

6 velocidades,
desarrollada

por Drenth, sin
embrague flatshift
trasera, palieres
reforzados y
autoblocante

McPherson, con
amortiguadores
y muelles Reiger
de 3vias. Barra
estabilizadora
independiente.
Paralelogramos
deformables.
Amortiguadores
y muelles Reiger
de 3vias. Barra
estabilizarora

cremallera asistida
hidraulica

Alcon. Discos
ventilados/330,
4 pistones (300
con kit de tierra)
Alcon. Discos
ventilados/300,
2 pistones

0Z 6x15" enftierray
0Z 7x17" en asfalto
Pirelli 200/625/17
(asfalto)

4.240/1.775/1.285
2.570
1.520/1.540

1.080
4,32

www.autohebdosport.es @
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L2 noche mas calida

Aunque a finales
de diciembre las

GALA DE temperaturas en

\ IqWTIﬁ]I@ Madrid suekajn ser

bastante frias, 1a
an]q’f’ noche de la Galade

Campeones de la
RFEdA, en visperas
de la Navidad, fue

de nuevo lamas
calida. Un actoenel
que se entregaron
los premios a los
campeones de

eracion ES]JHﬁOIEI %3 : Zij se realizaron
itomovilismo | L
homenajes a diversos
protagonistas del
automovilismo.

oy
5= Real Federacion

ﬂ Espaiiola de
Automovilismo
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J.M. FERNANDEZ PELLON. Fotografia: Jorge BRICHETTE y JLM.FP.

on destacadas personali-
dades presentes, caso del

presidente de la Federa-
cién Portuguesa de Automovi-
lismo, Manuel de Mello, o el del
Automobil Club d’Andorra, En-

_ ric Pujal Torres, la Gala tuvo lu-
gar un afo mas en la sede del

Comlte Olimpico Espafiol. Je |
Todt, presidente de la FIA, invita
do especial los Ultimos afios, no
pudo acudir en esta oportuni-
dad, pero estuvo presente a tra-
vés de un videomensaje. En esta
ocasion, nuestro anfitrion fue el
director de Deportes del COE,
Ricardo Leiva. Precisamente, el
sefior Leiva fue el encargado de
imponer la Insignia COE a una de
las personas mas comprometi-
das con los deportes del motor,
motociclismo y automovilismo,
de nuestro pais, Jaime Alguer-
suari, fundador de lo que hoy en
dia son las World Series by Re-
nault y que comenzaron como
Open Fortuna by Nissan.

Por segundo afno consecuti-
Vo, el acto fue dirigido por la cara
y voz amable del automovilis-
mo, el periodista Santiago Ayala,
speaker y presentador de tan-
tos y tantos eventos. Carlos Gra-

nacionales de nuestros pilotos.

Juan Porcar y José Maria Pérez-Ullivarri,
charlando de coches clasicos.

cia, presidente de la RFEdA, hizo
un somero balance de nuestro
deporte, comprometiéndose a
la puesta en marcha, esta proxi-
ma temporada, del Racing for
Spain en los Rallyes. Gracia, asi-
mismo, destaco los éxitos inter-

mgg@ e siendo habitual, to-
ell eron homenajeados s
en esta Gala, destacando entre :
ellos Nani Roma, ganador del
Dakar 2014, y Carlos Sainz Jr.,
el campeodn de las World Series
by Renault 3.5 y nuevo piloto de
Toro Rosso. Tampoco faltaron
los campeones de las mono-
marcas europeas de Seat Sport,
Pol Rosell, y de Renault, Oscar
Nogués, este Ultimo ganador
ademés del certamen italiano.
Ademas de los premios
de los campeonatos organi-
zados por la Federacion Espa-
fola, en la Gala se entregaron
los galardones de algunas de
las Copas monomarca, como
las auspiciadas por Suzuki,
Renault y Mitsubishi.
Entre los reconocimientos
ehtregados el premio de Orga-
. >

Luis Aragonés y Juan Manuel Bafiobre recibieron de Javier
Sanchez Oliva, director de Renault Sport Espafia, Su trofeo
de la Copa Renault 2RM del Nacional de Asfalto.

La Gala estuvo muy animada
tras la entrega de trofeos.

La autoridades presentes, entre ellos el presidente
de la Federacion Portuguesa, Manuel de Mello,
ocuparon un lugar destacado en el patio de butacas.




Juan Lépez Frade, director general comercial de Suzuki Iberlca, entreg a Adrian
Diaz y Sara Fernandez el premio de campeones de la Copa Suzuki Swift.

j 0 Un reconocimiento por parte de la
RFEdA por su tltulo en las World Series by Renault 3.5.

Carlos Gracia tuvo unas palabras de
agradecimiento para todos los deportistas,
equipos, patrocinadores y prensa por su
firme apuesta por el automovilismo.

S,

Confrasilvas

Santi Ayala, un periodista todo ter
sin igual, volvio a bordar suti
de presentador de la Gala.



sidenta, Teresa Sobrino, recogio
acompafada por José Manuel
Herrero, primer teniente de al-
calde del Ayuntamiento de Lla-
nes. Otro asturiano, Juan Car-
los Alonso Tamargo, fue elegido
mejor Oficial del Afo, un pre-
mio instaurado por vez primera
en Espanay que ya se viene en-
tregando desde hace afos en la
GaladelaFIA.

Por su parte, Julian Piedra-
fita, en calidad de consejero
delegado de la Maxi Enduran-
ce 32h, recibié un reconoci-
miento a la labor organizativa
en esta innovadora prueba. En
la recta final de la Gala se en-
trego el Trofeo Maria de Villo-
ta a la Superacion a Juan Font,
oficial que ha padecido una

grave enfermedad que ria St

S W 3

Carlos Gracia, presidente de 1a RFEdA,
hizo un somero balance de nuestro
deporte, comprometiéndose ala puesta
en marcha, esta proxima temporada,
del Racing for Spain en los Rallyes

r:“q

bido combatir y superar, y Mar-
ta Ariza, la joven kartista cuya
trayectoria siguié muy de cer-
ca Maria. La Insignia de Oro fue
entregada a Teo Martin (que
envio a su hija Verdnica a re-
cogerla, ya que el empresario-
mecenas estaba fuera de Es-
pafia) y la de Oro y Brillantes la
recibio, muy emocionado, Joa-
quin Verdegay, durante mu- |
chos afios secretario general,
vicepresidente, delegado para
Asuntos Internacionales y ase- W
sor juridico de la RFEdA, ﬁ *
dej6 todos estos cargos a prin-
cipios de la pasada temporada.
En definitiva, como

Los tres primeros clasificados del Campeonato

Palou y Sandy Stuvik, junto a Graziano Roca ampedn por Equipos.

l*_
e

Carlos Sainz Jr., departiendo con algunos
de los invitados a la fiesta.

COMITE

o
-
= /

=

alo deAndrés, campeones de Clase Ill del CER, junto al subcampedn, Alvaro
eros clasificados, Andrea Fernandez y su padre, Eugenio.
3 -




Gonzalo de f\_ngrés, en j alos amf/ceslde la Maxi i Jean(Todt,‘pre‘sidente ?!e‘a FIAYenviolun,
Endurance 32h, Maria Baz: Piedrafita y Jestis Diez mensajealtravés delunyvideoenelque alababa
Villarroel. A%u lado, Santi Ayala,'presentador del evento. £ ™ 10S/6Xit0S de'los pilotos’esparioles’

- =

el St

Javier.de la Calzada, director de Comunicacion dgM/thb/sh/ fue el encargado! B
‘de'entregara Eduard Forés y David Uson su titulo'de!la Evo, Cup de, Tlerra

Mu;eres _’,_)gd r: AngelaV Vilarifigy,Sare = = Jaime Alguersuari; Em/llo deViligta;Carios Salnzlr
Fernandez? p/l oto y, cop/loto i -— = yNam Roma, atentos al dlscur?a’de Carlos Gracia.

y A

Javier Cobian recibié de manos de Carlos Gracia
La RFECA también entregd los premios y Pablo de Villota su premio como ganador de
del International GT Open. la Beca Santander Jovenes Promesas.

M“ 25 A
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Gala V-Line Org.
Festival de premios

Horas antes de la Gala de la RFEdA, V-Line Org. celebrd su pro-
pia entrega de premios en una emocionante ceremonia lleva-
da a cabo en las instalaciones de Renault Espana. Los pilotos
de la Clio Cup fueron los primeros en desfilar para recoger sus
galardones, recibidos por Javier Sanchez Oliva, maximo res-
ponsable de Competicion de la firma francesa en Espafa. Tras
los premios a Marc Guillot, campedn, Nicolas Milan, subcam-
peodn, y Jordi Palomeras, tercer clasificado, llego el turno para
el resto de pilotos, con Jacobo Garcia recogiendo su galar-
don como mejor Amateur, Alba Cano como mejor Chica, Da-
vid Cebrian como triunfador en Junior y Fabio Mota como ga-
nador en Rookie.

Después llegd el turno para los pilotos del Campeonato de Es-
pana de Resistencia, el Nacional de GT y las Michelin Endu-
rance Series. Tras el discurso de Juanjo Pedrayes, de Miche-
lin, uno a uno fueron pasando los numerosos galardonados
de estos tres certamenes, la referencia actual de los circuitos
espanoles. Tras ellos, los pilotos de las Classic & Legend Se-
ries recogieron sus premios, dejando para el final del evento
un interesante discurso de Francesc Gutiérrez, alma méater de
V-Line, contando las principales novedades del proximo afioy,
sobre todo, agradeciendo a pilotos y equipos que con su pre-
sencia y apoyo hayan podido consolidar, un afio mas, las ca-
rreras en los circuitos espafoles.

S premiados
D Cup cerro la
a parte del acto.

F

La tradicional foto de familia emplazé a
_ todos los pilotos a la préxima temporada.

Juanjo Pedrayes, de Michelin Espafia, junto
Marc Guillot recogia su premio y su cheque a la andorrana Amalia Vinyes, una de las
de manos de Javier Sanchez Oliva. pilotos mas premiadas de la jornada.

|_:?

Los Clésicos
también tuvieron
sumomento
para recoger los
frutos del trabajo
hecho durante
todo el afio.




Juan Fonty
Marta Ariza
recibieron el
Trofeo Maria
deVillotaala
Superacion.

O R R
o TR Jose}\_nton/o{o,
. J Clasicos.con;

T
Ellpresidentelde)lalFederacion;
PortuguesakManuel de/Mello¥junto;
alFranciscolMelero¥presidenteldela
L
Andaluzady/javienTrasobares?

Py
JJoséManuel de!losMilagrosiyAests Diez Villarroel,
campeones de'Espana.de,GT de la categoria GTC.

o & X -
Raét BivCa, director del programa de
radig=\ielt@Rdpida 6T",.n0 quiiso perder la
_-opertunidad de saludar a CarlosSainz.
B - —r -

T =

3';5':- Alvaro Huertas)y kernando,Servillera)
& campeones;de la Clasell[delCERYjuntoa
o, ol ge'L’épez’Atienza'

Stercenclasificado’

L1

=

P e -5
s antes de marcharse al Dakar,

CO. s - - == i
= Nani &Q_ﬁqq fye‘premiado por haberse Isabel de Villota, junto a su padre, Emilio,y/Juan LOS pi/oto§ 'dg 'la]Montana siempre acen pifia %5
=~ impuesto enlialedicion de 2014. Manuel Fernandez Pellon, de AUTOhebdo SPORT . enestaya tradicional ies 2
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! h f “los hermanos Sergio y Diego, Val/e/oicampeoneside Espafia de Rallyes, junto a Nacho Avifié -Miguel Fuster no pudo acudir-y los terceros

Clasificados;.Gorka Antxusteg/ﬁlberto Igles:as Javier.de la Calzada, de Mitsubishi, recogio el titulo de Marcas.

_‘\

EGA. No'estan todos, pero e;é\
buiena representacion de ellos.

BED RESALLT

JaviVilla fue el campeon de Espafia de Montafia La Escuderia Villa de Llanes, con Teresa Sobrino al e )
en Categoria 2, y aqui posa junto a Jairo Pesquera, frente, fue la premiada como mejor organizador Manuel Vidal, vicepresidente de
tercer clasificado. El subcampedn, José Antonio del afio. A su lado, el primer teniente de alcalde la RFEdA, excelentemente bien

Lépez-Fombona, no pudo acudir a la Gala. del ayuntamiento llanisco, Manuel Herrero. acompanado en la fiesta.



Jaime Alguersuari fue distinguido por parte del

COE por su labor de promocién de los deportes Amalia Vinyes, campeona del CER en|Clase 1, junto al Marta Ariza, junto a familiares y.
del motor, un premio entregado por Ricardo subcampeon, Pol Rosell (su copiloto Yuri Makushin no estaba), responsables de la Formula 4 espariola,
Leiva, director de Deportes de la entidad. y los terceros clasificados, Alfredo Sale_:;vo y,Luca Demarchi: José Maria Rubio entre otros.

Jestis Ferreiro y su copiloto Javier Anido, campeones - =

de Espafia de Rallyes de Histdricos de Veloadad Jorge'BrichetteYel'autondeleste'reportaje ’ . . Ivén Rosado; campeon JdeEs
junto al subcampedn de Copilotos, AdrianVazquez? Totograficoyjunto alos plumillas luis Alberto JAULOCTOSS DOTtercenanConsecutivo, y a su

y el tercer clasificado de Pilotos, Miguel Qtegui’ lZquiérdo)yuanManuel Fernanaez Pelion) S lado Yord ngverthercerﬁasmcado
[ | | Eiew

i [osg"ManueLde los _Milagros, con Efity,
Sus respectivos amigos'y,familiares!

ErE T

Este fue el podio de los Rallyes de Regularidad: José Ramon Campos- La Copa de Espania de Rallyes de Tierra se fue a las manos de José Luis Peldez ’
Rall Gutiérrez, Javier Esquer-Sara Anton y Antonio Gutiérrez; su copiloto, y Diego Sanjuan, resultando subcampeones Angel Paniceres y Salvador -

Manuel Macho, no estuvo y recogio su trofeo Guillermo Velasco. Belzunces y terceros Manuel Gomez Manzanilla y Martin Lumbreras/



Los mejores del Todo Terreno: Isidfe Esteve, Sergio Peinado,

€sT0oro R0SSO.

e W

Joaquin Verdegay fue agasajado con la Rubén Gracia, Elixabette Otegui y Santiago Guridi. Txema
Insignia de Oroy Brillantes de la RFEGA. - Villalobos, campedn de Copilotos, no.pudo acudir.
o J
- -
- . ¢
c e - Luis Pérez-Sala y Carlos
" i ’ Sainz, dos pilotos
» espafioles de F1con
v o un arranque comun,
i " Minardi, lo que ahora ~

é,t

\ ‘_ T—
En Mitsubishi, en el centro de la foto Jawer de
la Calzada y David Moz €stan encantados
con los cuatro;; titulos de Marcas /ogrados‘@sta
temporada, uno X3 ellosel/de 7000, Terreno

7l
T segutdograc aRuben GraCIa

. “*ﬁ“*"
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5, - ;
Este fueel, podio final absoluto.del Na ional de Tierra: Amadorjy/dal conlErancisco AT “ul .
_Lema, Nil Solans y Miguel’Angel Ibafiez yJuan Pablo Castro con Juan JosélLeal.
™ Campeones de Marcas; M/tsub/shl Dawd Munoz recoglendo'éu tr

A

Antonio Albacete, junto a su familia y algin
que otro amigo, como el periodista “LAI".. r
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En la Division Il.del Nacional de Asfalto
los campeones fueron Gorka Antxustegi
y Alberto Iglesias, clasificandose a
continuacion EstebanVallin-Borja
Odriozolay-Joan Vinyes-jordi Mercader.

Joaquin
Verdegay,
arropado por
algunos de sus
colaboradores
en su etapa
federativa.

Juan Carlos
Alonso Tarfiafgo
fue premiado
como mejor &
oficial del afiol

Pol Rosell fue distinguido por su
titulo en la Seat Ledn Eurocup.

Oscar Nogués alcanzo este afio el titulo de
la Clio Eurocup y del certamen italiano.

Aladino Martinez, el presidente de la Federacion Asturiana, en
el centro, junto a Agl;er Sanchez Oliva y Enrique Codony.

Dos de /as-ques dé Eurosport el J'mal*eria de coches y motos,
Javier Rubio y Santi Ayala, este Ufitimo.el'presentador de la Gala.
X Wi PR 1

Teresa Sobrino,
=presidenta de
“la Escuderia
Villa de Llanes,
yJuan Carlos
caniego.

PRINCIPALES PREMIADOS

Copa Suzuki Swift de Rallyes
Adrién Diaz y Sara Fernandez

Renault 2RM
Luis Aragonés y Juan Manuel Bafiobre

Mitsubishi Evo Cup de Asfalto
Joan Carchaty Claudi Ribeiro

Mitsubishi Evo Cup de Tierra
Eduard Forés y David Usén

Mitsubishi Evo Cup Todo Terreno
Rubén Gracia y Sergio Peinado

open Slalom de Drifting
Arnau Gomez

Campeonato de Espaiia de Autocross
Absoluto: Ivan Posado

Copa de Espaiia de Carreras de Camiones
Antonio Albacete

Campeonato de Espaiia de Resistencia
Clase 1: Amalia Vinyes

Clase 2: Alvaro Huertes y Fernando Servillera
Clase 3: Marta Suria y Gonzalo Martin de Andrés

Campeonato de Espafia de Montafia
Categoria 1: Angela Vilario

Categoria 2: Javier Villa

Categoria 3: Ralll Borreguero

Marca: Mitsubishi

Campeonato de Espafia de GT

GTR: Kosta Kanaroglou y Oliver Campos

GTL: Javier Ibran

GTC: Jesus Diez Villarroel y José Manuel de los Milagros

International GT Open

Gentlemen Driver: Claudio Sdanewitsch

GTS equipos: AF Corse

GTS pilotos: Giorgio Roda

Super GT equipos: V8 Racing Team

Campeones absolutos: Manuel Zampieri y Roman Mavlanov

Campeonato de Espafia de Rallyes Todo Terreno
Piloto: Rubén Gracia

Copiloto: Txema Villalobos

Marca: Mitsubishi

Campeonato de Espaiia de Rallyes de Tierra
Piloto: Amador Vidal

Copiloto: Francisco Lema

Marca: Mitsubishi

Copa: José Luis Pelaez y Diego Sanjuan

Campeonato de Espaiia de Rallyes de Asfalto
Piloto: Sergio Vallejo

Copiloto: Diego Vallejo

Marca: Mitsubishi

Division II: Gorka Antxustegi y Alberto Iglesias

Campeonato de Espafia de Formula 3

Equipo: RP Motorsport

Piloto: Sandy Stuvik

Campeonato de Espaiia de Rallyes de Vehiculos Historicos
(Velocidad)

Piloto: JesUs Ferreiro

Copiloto: Javier Anido

Trofeo de Espaiia de Rallyes de Vehiculos Historicos (Regularidad)
Piloto: José R. Campos

Copiloto: Raul Gutiérrez

Campeonato de Espaiia de Karting Santander

(premios entregados en la tltima prueba del campeonato)

Alevin: Urbeltz Moar

Cadete: David Vidales

KF Janior: Eliseo Martinez

KZ2: Jorge Carlos Pescador

Parilla Cup X30: Eduardo Garcia

Beca Santander de Karting
Javier Cobian

Organizador del Aiio
Escuderia Villa de Llanes

Distinciones

« Nani Roma, ganador del Dakar 2014

« Carlos Sainz Jr., campedn de las World Series by Renault 3.5

« Pol Rosell, campeon de la Seat Leon Eurocup

« Oscar Nogués, campedn de la Clio Eurocup y Clio Cup Italia

« Maxi Endurance 32h y Seat, como marca vencedora de esta prueba

Premio a la Sostenibilidad Medioambiental: Automavil Club Vasco Navarro
Oficial del Afio: Juan Carlos Alonso Tamargo

Insignia de Oro: Teo Martin

Insignia Olimpica del COE: Jaime Alguersuari

Trofeo Maria de Villota a la Superacién: Juan Font y Marta Ariza

Insignia de Oro y Brillantes: Joaquin Verdegay



o 1 3:{e).1»] Maroc Challenge

Lucha contra
los elementos

Esta prueba, reservada a aventureros con vehiculos
de un minimo de 16 afios de antigtuedad, se ha hecho
un hueco en la agenda de los mas intrépidos.

Josep VIAPLANA. Fotos: KFOTO I

a Maroc Challenge no es
H una carrera, aunque tanto la

organizacién como los par-
ticipantes han subido el liston
de forma considerable, pero
tampoco una de tantas excur-
siones que se organizan en el
pais alauita pese a su caracter
low cost. Con méas de 130 co-
ches en la salida, organizada
esta vez en la villa alicantina
de La Nucia, se cubrieron mas
de 2.000 kilbmetros desde Na-
dor a Essaouria, donde la ma-
yoria pudo disfrutar de una jor-
nada inolvidable en la playa de
Sidi Kaouki.

El Dakar ha generado con
el paso de los afos una serie
de suefnos que muchos aficio-
nados quieren experimentar, y
ello ha motivado que florecie-
ran una serie de pruebas mas
asequibles, ya sea por los nive-
les de dificultad técnicay resis-
tencia fisica 0 mecéanica como
por unos costes mucho mas
ajustados. En esta ocasion, la
Maroc tuvo que hacer frente
a cinco maratonianas etapas,
cuyo recorrido se complico de
forma notable por las recien-
tes inundaciones que obligaron
a recortar parte de tres etapas,
provocando que los participan-
tes tuvieran que hacer frente
también a los elementos.

Cambios forzosos

Las graves inundaciones
que hubo la primera semana
de diciembre en Marruecos de-
jaron muchas pistas impracti-
cables, obligando a la organi-
zacion a neutralizar y cancelar
algunos tramos por despren-
dimientos o por la imposibili-
dad de poder cruzar unos rios
muy crecidos. Me sorprendio,
sin embargo, la rapidez con la
gue se reparan unas pistas que
parecen desérticas y que per-
mitieron el paso de la caravana
sin mayores problemas.

www.autohebdosport.es

Las etapas eran durasy
muy largas, marcadas con
unos tiempos imposibles que
endurecieron el itinerario.
Las penalizaciones por retra-
SO marcaron una clasificacion,
gue se elabora por los minu-
tos que se llega tarde sobre
el tiempo establecido (5 pun-
tos por minuto) y por exceder-
se en los diferentes limites de
velocidad, que es de 80 km/h
en las pistas y difiere segun el

peligro y las poblaciones que
se cruzan.

Rui Cabaco ha consegui-
do aglutinar a un gran nimero
de participantes en una prueba
que, precisamente, naci6 en di-
ciembre de 2011y de la que se
realizan dos ediciones al afo (in-
vierno y primavera) y que repre-
senta una gran aventura para
cada uno de los integrantes de
la caravana. El éxito se refleja en
que para la edicion de Spring —
Primavera- (27 de marzo al

=\
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El primer 4x2 clasificado entre los equipos con experiencia en

raids fue el Citroén Xsara de GMC-Motorsport I.

Hay que estar preparados para todo, ya que las trampas del terreno
son muchas y a veces muy complicadas de solventar.
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4 de abril de 2015) ya hay mas
de ochenta equipos inscritos.

Espectaculares vistas

De todo el recorrido, que
personalmente me gusté mu-
cho, destacaria el paso por las
Minas a la llegada a Midelt, el
amanecer junto al majestuoso
Erg Chebbi, el final de etapa jun-
to a la espectacular kashba de
Ait-Benhaddu, escenario de de-
cenas de peliculas inolvidables,
como la Joya del Nilo, y la impa-
gable llegada a la playa de Sidi
Kaouki.

En el aspecto deportivo, hay
gue destacar que el nivel de par-
ticipacion aumenta en cada edi-
cién, y la lucha por el podio fue
tremendamente cerrada en al-
gunas categorias, sobre todo en
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la de Raid 4x4, ya que no se deci-
dié hasta el tltimo diay con mas
de cinco coches implicados en
una espectacular batalla.

En la categoria AT, dividi-
da en 4x2, 4x4 y 4x4L, se im-
pusieron respectivamente el
Team Coyote (Daewoo Lanos),
Team Chendy (Toyota HDJ 80) y
el Locurafilms (Audi 80), mien-
tras que en GR, para los ya ini-
ciados, en 4x2 se impuso GMC
Motorsport | (Citroén Xsara) y
en la categoria 4x4 el triunfo
fue para Bensus Competicion
(Jeep Cherokee), que fue el ga-
nador absoluto de la cuarta edi-
cion invernal de la espectacular
Maroc Challenge, seguido del
Team Movint (Mitsubishi Mon-
tero) y el equipo Quattro (Toyo-
taHDJ 80).<

Ile las penalizaciones de cada participante y el trazado

que habia seguido.

Enric Gonzalez, uno de los habituales del Dakar, tripu-
lante del camion de Jordi Juvanteny y José Luis Criado,
debutd en la Maroc Challenge con un grupo de amigos
alos mandos de un Subaru Forester.

Josep Maria Servia y sumujer Fina siguieron la prue-
ba con suToyota acompariando a Josep Maria Lloreda,
propietario de KH-7, que entre otros es patrocinador
personal de Nani Roma, Laia Sanz e Isidre Esteve.

Las clasificaciones, que fueron la cruz en la dltima edi-
cion de Primavera, estuvieron al dia, y por Internet no
s0lo podias consultar la posicion del coche durante la
jornada'y los resultados, sino también conocer al deta-
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Sergio Hernandez, piloto de GP2 y oficial BMW en el
Mundial de Turismos, particip6 por segunda vez con-
secutiva a los mandos de un Nissan Patrol. Le pas6 de
todo, como la rotura de la luna delantera y la de la lla-
ve del contacto, que se partié en dos, pero alcanzd la
meta de Essaouria junto a Carmen.

El equipo GMC-Sport, liderado por el ingeniero Gerard
Murgadellas, que se formd en Seat Sport como exper-
to en potenciacion de motores, era el mas numero-

S0 enla salida de La Nucia con 9 coches, de los cuales
acabaron ocho, y tres en el podio de la categoria Raid.

Nuestra experiencia en carrera fue tan apasionante como fructifera,
pues junto a Jordi Corrales acabamos segundos en GR Raid 4x4.

En esta prueba no hay grandes ni pequenos, ni vencedores ni vencidos.
El tinico oponente es el espiritu de superacion de cada uno.

Rubén Fernandez, campedn del Aragonés de Tierra por
segundo afio consecutivo, Se impuso, junto a su ha-
bitual copiloto, Vanessa, en la categoria Raid 4x2 des-
pués de que en diciembre de 2013 ganara en la AT 4x2
alos mandos de su inseparable Citroén Xsara de es-
tricta serie.

En la Maroc Challenge se encuentran coches de lo mas
variados y de muy diferentes niveles de preparacion.
En esta edicion destacaba la presencia de un veterano
Opel Manta que ya disput6 el Dakar en 1985, encua-
drado dentro de una nutrida representacion italiana,
cada vez méas numerosa.




Si hay muchos retrasos,
o el recorrido de la
etapaes largo, la
noche se convierte

en otro enemigo.

Entrevista: Rui Cabaco

“Queremos seqguir
innovando y mejorando”

Rui Cabaco, un portugués afincando en Javea,
es el creador de la Maroc Challenge, una prue-
ba de aventura que nacié en diciembre de 2011
y de la que ya se han disputado 7 ediciones.

¢Qué bhalance haces de la séptima edicion
de la Maroc?

Muy positivo, no ha habido grandes problemas
y se ha celebrado con muy buen ambiente en-
tre los participantes. Lastima que las lluvias
nos obligasen a cambiar el recorrido para la ca-
tegoria Raid, porque teniamos preparadas eta-
pas bastante mas duras, pero a pesar de ello el
nivel de exigencia ha sido alto.

Se te ve muy satisfecho...

Y, sobre todo, porque las clasificaciones funcio-
naron muy bien. En la edicion de primavera tu-
vimos problemas, pero se han resuelto y junto
a la empresa Trace My Way hemos conseguido
dar un paso al frente, también en este sentido.
Ademas de mejorar la logistica e incrementar
la seguridad, esta tecnologia permitié el segui-
miento por satélite de los vehiculos por parte
del publico en general.

¢El momento més duro?
Las inundaciones que hubo los dias previos

machacaron gran parte del recorrido, sobre
todo a partir de Erfoud. Se plante6 el anular al-
guna etapa, pero nuestro objetivo fue hacer
todo lo posible para que la Maroc no se viera al-
terada y, pese a tener que acortar tres etapas
en la categoria Raid por desprendimientos, ba-
rro 0 vadeos imposibles de rios, la pudimos ter-
minar con cierta normalidad.

¢Cual es la clave del éxito de la prueba, que
congrego6 a mas de 130 coches?

Es una formula que permite al participante po-
der hacer frente a una gran aventura africana
con unos costes muy reducidos. No nos quere-
mos comparar con el Dakar ni con nada pare-
cido entre la oferta existente, sino que nuestro
objetivo es, con unos precios muy ajustados,
combinar la dureza del recorrido y largas eta-
pas maratonianas con unos paisajes unicos
que te permiten disfrutar de Marruecos en su
maximo esplendor.

A finales de marzo, coincidiendo con la Se-
mana Santa, se celebraré una nueva edi-
cién. ;Habra novedades?

La confianza de los participantes, instituciones
y empresas que nos apoyan nos da una fuer-
za extra para seguir innovando y mejorando.

clasificacion

GR Raid 4x4

1. Bensus Competicion (Jeep Cherokee 4.2 V8),
1.305 puntos. 2. Movint (Mitsubishi Montero),
1.455. 3. Team Quattro HDJ80 (Toyota HDJ 80),
1.550. 4. Team Attack | (Suzuki Samurai), 1.650.
5. Norte&Sur (Toyota Land Cruiser), 1.665...

GR Raid 4x2

1. GMC-Motorsport I (Citroén Xsara), 1.650.
2. GMC-Motorsport Il (Nissan Micra), 2.290.
3. Nieve y Arena (Volkswagen Golf), 4.050...

AT Adventure 4x4

1. Chendy Team (Toyota HDJ 80), 1.755. 2. Fang
i Tu 4x4 (Mitsubishi Montero), 1.790. 3. Terrano
Team-Torro (Nissan Terrano | 2.7 TD), 1.840...

AT Adventure 4x4L

1. Locura Films (Audi 80), 2.305. 2. Trasguteam
(Fiat Panda), 2.880. 3. Los Marranos (Fiat Pan-
da), 3.980...

AT Adventure 4x2

1. Coyote Rally Team | (Daewoo Lanos 1.5 SX),
2.780. 2. Off Road La Nucia Solidaria (Renault
41), 2.880. 3. Sierraticos (Ford Sierra), 3.030...
hasta 101 coches clasificados entre todas las
categorias.

N,

En la edicién de primavera seguiremos incor-
porando novedades importantes, y todo ello
es posible por la confianza que nos ofrecen los
participantes.

Tienes mas de 90 coches inscritos a tres
meses vista...

Es el resultado del trabajo bien hecho. En pri-
mavera no llegaremos a Essaouira, dejando
mas protagonismo por los alrededores del Erg
Chebbi, tratando siempre de ofrecer nuevos
itinerarios y pistas a nuestros participantes,
puesto que nuestro reto es que todos salgan
satisfechos de su aventura.

www.autohebdosport.es



INFORMACION PARA ANUNCIOS

ENVIAR A: anuncios.motor@grupozeta.es

"Datos personales - Texto del anuncio
Nombre y apellidos “ Duracion
bomicilio ~ Forma de pago:
CPy poblacion /I Tarjeta de crédito
NIF , (Indlicar titular, nimero de
NCmero de suscriptor tarjeta y fecha de caducidad)

PRECIOS 2014

Tarifageneral ~----------------------> 0,62 € cada palabra.
Suplemento de foto: 34 €.
Tarifa suscriptores particulares -----» Anuncios por palabras GRATIS.
Suplemento de foto: 21€.
Tarifa suscriptores empresas -------> Consultar presupuesto.

PRECIOS MODULOS PUBLICITARIOS (SIN IVA)

Tamano Medidas Precio
1/32 de pagina 41X 38 mMm 136 €
1/16 de pagina vertical 41x62mm 245 €
1/16 de pagina horizontal 86 x 31 mm 245€
1/12 de péagina 86 x42mm 312€
1/8 de pagina 86 X 62 mMm 364 €
1/6 de pagina 86 X 83 mm 468 €
1/4 de pagina 86 X124 mm 563 €
1/3 de pagina 201 X 94 mm 830 €
1/2 pagina 201X 1400 100X281 mm 1.162€
2/3 de pagina 201 x 188 mm 1.416 €
1 pagina 201 x 281 mm 2.220€

iANUNCIATE CON
° NOSOTROS!

www.autohebdosport.es

S TURBOS NAREDO TN

REPARACIONY VENTA DETODO TIPO DE TURBOS
@ Turbos especiales Competicion, Gr. A, Gr. N, Tierra, etc.
@ Garrett-Holset-Schwitzer-IHI-Mitsubishi-Toyota-KKK-Cummins.
@ Turbos de calle, turismos, obras publicas, industriales, marina y otros.
® Maxima evolucion, equilibrados por ordenador y banco de pruebas.
Tel.y fax: 98 513 71 37 + 33391 Granda * GIJON (Asturias)

MARCAS
BMW

BMW 325 Ti Compact: Afo 2003.
Full equipe. Muy buen estado de
todo. 230.256 kilometros. Ruedas
y baterfa nuevas. Manual. 192 CV.
Traccion trasera. Esta en Madrid. Tel.:
626227 555. Precio: 3.300 euros.

MITSUBISHI

Mitsubishi Lancer Evo X: Ul-
tima evolucion N Plus R4. Kit as-
faltoy tierra. Motor nuevo. Cam-

pedn absoluto Catalufia 2012. Sin

golpes. Tel.: 619 140 662.

NISSAN

Nissan GR 5.6G Premium: V8 ga-
solina. 425 CV. 4x4. Muy equipado.
Como nuevo. En comision de venta.
A toda prueba. 69.000 euros. Solo
1.700 km. Esté en Madrid. Teléfono:
626227 555.

SEAT

Seat Ibiza Kit Car Evo 2 IK207
ex Rovanpera: Mucho repuesto.
Estado impecable, revisado Ba-
poro. Admito coche calle como
forma de pago. Tel.: 0034 610 218
044. lucianoarrabal@yahoo.es.

PORSCHE

PORSCHE 911 3.4 SPORT (996): Ex-
celente estado. De los mejores. Pors-
che 911 996 con motor 3.4 version
Sport, que incluye de serie suspen-
sién rebajada 10 mm, autoblocante,
control de traccion (y ABS de cuatro
canales), asientos deportivos, llantas
Hollow Wheels de 18", climatizador,
elevalunas, neumaticos Michelin Pi-
lot Sport con homologacion Pors-
che, tapiceria de piel, etc., etc,, etc. De
noviembre de 1998. A toda prueba.
19.000 euros. Tel.: 626 2275 55.

Drivex Porsche vende: Pors-
che Supercup GT3, 2 unidades:
un 2008 y un 2009 con upgrades
a 2011. Interesados, escribid a:
decastro@drivex.net.

ACCESORIOS
/PIEZAS

T.T.D. Motorsport vende: Ma-
terial de Ford Sierray Escort
Cosworth: Nuevoy usado, calle y
competicion: Tel.: 607 45 15 57.

ELECTROCHIPS: Reparacion,
clonacion, programacion, po-
tenciacion y venta de cualquier
tipo de centralita para cualquier
vehiculo. Tel.: 649 89 02 56. www.
electrochips.com.

www.CascosCompeticion.
com. FIA al mejor precio. Tel.: 661
241414,

www.HansCompeticion.com.
FIA al mejor precio. Tel.: 661241414,

www.KitsDeFibra.com. Todo
en fibra para competicion. Tel.: 661
241414,

www.FedimaCompeticion.com.
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rECing Graahics

Especialistas en rotulacion

de vehiculos de competicion

91 6638 32 86

Mitsubishi Lancer Evo X: Ul-
tima evolucion N Plus R4. Kit as-
faltoy tierra. Motor nuevo. Cam-
peodn absoluto Catalufia 2012. Sin

T.T.D. Motorsport vende: Ma-
terial de Ford Sierra y Escort
Cosworth: Nuevoy usado, calley
competicion: Tel.: 607 45 15 57.

ELECTROCHIPS: Reparacion,
clonacion, programacion, po-
tenciacion y venta de cualquier
tipo de centralita para cualquier
vehiculo. Tel.: 649 89 02 56. www.
electrochips.com.

www.CascosCompeticion.
com. FIA al mejor precio. Tel.: 661
241414,

www.HansCompeticion.com.
FIAal mejor precio. Tel.: 6612414 14.

www.KitsDeFibra.com. Todo
en fibra para competicion. Tel.: 661
241414,

www.FedimaCompeticion.com.
Neumaticos Fedima competicion

slicks, mixtas, Tierray altas presta-

ciones desde 29,30 euros. Tel.: 661

241414,

PROMOTION MOTORSPORT:
Recambios originales SUBARU,
TEIN suspension, Endless
Brake, Atech Racing, Modena
Engineering. Tel.: 91125 7573.

Carroceria con barras do-
cumentada Citroén C2 del
Trofeo: Tipo Matter, reforzada,
aligeraday con arco multipunto
Citroén Sport. Estéa recién hecha
sin estrenar, recién pintada. Con
agujeros para borriguetas. Solici-
ta fotos. 3.500 € transferido. Tel.:
667 479 644.WhatsApp. Email:
carroceriasbalaguer@
depravia.com.

Neumaticos asfalto Michelin
Rallye para 997 GT3: Compues-
tos SA20, SA30y PEQO (24/65-18y
29/65-18). Precio entre 100y 150
euros, y suspensiones Reiger con
muelle variable y colectores de

escape Cup '08.Tel.: 93 883 38 18.
Horario de oficina.

Remolques portavehiculos:
Descansabacas, especialista

en portavehiculos. http://www.
descansabacas.com.Tel.: 925 38

HOMOLOGACION VEHICULOS
DE COMPETICION: ITV toda Es-
pafa, muy econoémico. Tel.: 606
4000 99.

ISRSPORT Electronic Engine
Performance: Reprogramacion
de centralitas. Banco de potencia
4x4 frenado. Alquiler de banco.
Tel.: 65597 97 54.

GT2i necesita un técnico co-
mercial apasionado por los
deportes de motor: Para su de-
sarrollo, el Grupo GT2i necesita un
comercial apasionado del motor
con dotes multilingties. Integrado
en un equipo donde seréa respon-
sable del desarrollo de una cartera
de clientes profesionalesy par-
ticulares. Si usted tiene un perfil
técnico a nivel de competiciony
conocimiento del mundo de los
deportes mecanicos, esta es su
oportunidad. Riguroso, autbnomo,

Ofertas validas solo para Espaia. Los datos personales que nos facilita serdn incorporados a un fichero titularidad de Ediciones Motor Zeta, S.A.,con domicilio €n la C/ Consejo de Ciento 425-427,
08009 Barcelona, para la gestion comercial mantenida, estudios de mercado, promociones e informacién de servicios y productos. Asimismo, Ud. consiente la comunicacion de sus datos a otras
empresas del Grupo Zeta del/sector cultural, ocio y tecnologia para utilizarlos con los mismos fines. Podra ejercitar su derecho de acceso, rectificacion, oposicion y cancelacién de datos mediante
notificacion escrita a: Dpto. de Suscripciones. C/ Ordufa, n° 3. 28034 Madrid o por correo electrénico: suscripciones@grupozeta.es: Asimismo, Ud. consiente en que se le envie informacion en los
mismos términos-indicados anteriormente 'y empresas, a través de su cuenta de correo electrénico asi como otros medios electrénicos equivalentes.
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Volante Disa Copi Spor

Daniel Santana
pilotara el VW Polo

Tras dos intensas jornadas para dilucidar el ganador
de la Escuela de Pilotos Tu Club Disa Copi Sport 2014,
finalmente ha sido Dani Santana quien ha logrado el
maximo de puntos en las diferentes pruebas que la
organizacion habia preparado. Finaliza asi la etapa
Ford del equipo mas laureado de Canarias y toma el
relevo Domingo Alonso, ya que el nuevo piloto sera
el encargado la proxima temporada de ponerse a
los mandos del VW Polo TDI de Volkswagen Canarias

Motorsport.

Un momento de las pruebas fisicas.

EL Circuito de Maspalomas, ubi-
cado en la zona Sur de laisla de
Gran Canaria, fue el epicentro de
la esperadisima convocatoria
anual en la que, bajo la organiza-
cion del equipo Disa Copi Sport,
selecciona al piloto ganador del
volante oficial para la temporada
que comenzaré en breves sema-
nas. Este afio la cita cont6 con
una novedad crucial, como la in-
corporacion de Domingo Alonso
y sus marcas de vehiculos, en re-
levo de la exitosa etapa de Ford,
que asi cerraba de forma oficial y
definitiva la misma.

Tras una intensa y fructife-
ra primera jornada en la que los
veinte semifinalistas de la pro-
mocion Escuela de Pilotos Tu
Club Disa Copi Sport lucharon
por sumar el maximo nimero de
puntos posible, Daniel Santana
liderd el ranking de un primer dia
en el que desde las 10:30 de la
mananay hasta las seis de la tar-
de, veinte chicos y chicas de los

261 inscritos de toda Canarias
participaron con enorme entu-
siasmo a una seleccion que pue-
de brindarles el suefio de su vida:
ser pilotos oficiales de un equipo
de competicion de primer nivel.

El circuito grancanario aco-
gi6 todo el proceso en el que se
examind a los veinte semifinalis-
tas en pruebas teoricas, fisicas
y précticas. Todo comenzo con
un primer test de conocimiento
general de mecanica, seguido
de una prueba fisica que consis-
ti6 en dar una vuelta completa
y con algunas trampas al propio
circuito de velocidad.

A las tres de la tarde se
reanudo la actividad para cum-
plir con los Gltimos tests, quiza
los méas complicados. Restaba
pasar por el veredicto de la
prensa del motor en las islas, asi
como una serie de pruebas prac-
ticas cronometradas ya sobre
un vehiculo de competicién y la
propia valoracion de Disa.

Daniel Santana, junto a los responsables del
Disa Copi Sport VW Canarias Motorsport.

Tras todas estas pruebas, el
lider de la clasificacion fue Da-
niel Santana, seguido de Oscar
Ramirez, Alejandro Falcon, Bani
Rubi e Ismael Garcia. Ellos fue-
ron los cinco finalistas que al dia
siguiente lucharon por el asien-
to oficial en el equipo Disa Copi
Sporten 2015.

Desde primera hora de la
manfana del domingo, los cinco
chicos finalistas se esforzaron
al maximo para elaborar las me-
jores notas e interpretarlas de
forma eficaz sobre el trazado del
Circuito de Maspalomas, un en-
torno privilegiado para este tipo
de eventos por la seguridad que
aporta. Los cinco fueron ayuda-
dos y evaluados por el cualifi-
cado equipo deportivo de Disa
Copi Sport, con los copilotos
Ariday Bonilla, David Rivero, Ye-
ray Mujica y Rogelio Pefate, asi
como el campeonisimo Enrique
Cruzy Pablo Suarez.

Felices e ilusionados

Las pruebas finalizaron con
una reunion final con Fernando
Capdevila (director deportivo de
Disa Copi Sport) y Loli Saavedra
(responsable de Marketing),
resultando ganador el joven ca-
nario Daniel Santana, quien solo
tuvo palabras de agradecimiento
“por la increible oportunidad que
le han puesto en sus manos”, por
lo que trabajara intensamente
para corresponder con resulta-
dos a uno de los mejores equipo
que ha tenido la dilatada y exito-

sa historia del automovilismo ca-
nario, como es el Disa Copi Sport.

Magtii Melian, directora ge-
rente del importador Domingo
Alonso, se mostré igualmente
“muy feliz de la union de Do-
mingo Alonso con Copi Sport,
abriéndose asi una puerta muy
grande de éxitos deportivos
con nuestras marcas Volkswa-
geny Skoda”.

Loli Saavedra, responsable
del departamento de Marketing
en Tenerife, manifesto su “enor-

Foto de

familia de
participantes y
organizadores.

me satisfaccion por el éxito de la
Escuela de Pilotos y del resulta-
do de la seleccion”. Y finalmen-
te, Fernando Capdevila indico
que estaba “muy orgulloso del
éxito de la organizacion, que ha
cumplido de forma estricta con
el programa previsto en las 48
horas de la duracion del mismo,
hasta dar finalmente con el ga-
nador, en el que tenemos pues-
tas muchas esperanzas”.
Alvaro DiAZ

Fotos: Javi DiAZ

En breve I

Aprovechando nuestra presencia en tierras grancanarias intentamos
saber cOmo sera el programa deportivo y qué pilotos formaran el plantel
del equipo Disa Copi Sport tras el acuerdo con el Grupo Domingo Alonso,
S.A. (importador para Canarias de las marcas VW, Audi, Skoda, Hyundai y
Honda). Con todo, parece claro que si Enrique Cruz no se sube al Ford Fo-
cus WRC, unidad pluricampeona de Canarias y que tras el pilotaje de Ca-
pdevila en las Ultimas temporadas sigue en venta a un precio de 300.000
euros), seguira con el Porsche tanto en Montafia como en Rallyes. Puede
alternarse en el pilotaje del Skoda Fabia WRC, unidad propiedad del Grupo
Domingo Alonso, S.A. y que actualmente esta pendiente de enviar a
Polonia para una amplia y exhaustiva revision, hasta con cuatro pilotos,
que serfan (seguin cada rallye y laisla) el propio Enrique (dejando una
posible alternativa a la llegada de José Mari Ponce a los mandos del 911),
el propio Copi Capdevila, Alfonso Viera y Tofii Ponce. Lo que si confirmé
Capdevila es que se encargara de que Pablo Suérez, piloto que gand la
beca en 2014, sigue con su proyeccion.

El nuevo Skoda
| Fabia WRC del
equipo Disa
Copi Sport,
juntoalos ya
conocidos Ford
Focus WRCy
" Porsche 911.

www.autohebdosport.es @
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Asamblea FCTA

Casi 4/.000 euros
de déficit

Javier Pernia, nuevo presidente de la Federa-
cion Cantabra de Automovilismo, hizo realidad
una de sus primeras promesas electorales: pre-

sentar publicamente el estado econdmico de la
Federacion.

La primera Asamblea que preside Javier Pernia ha
sido una de las mas tensas de los ultimos 25 afios.

En breve

La organizacion del Rallye Cristian Lopez organiz6 una comida de
Navidad en la que se dieron cita muchos de los que estan trabajando para
que esta prueba siga siendo el homenaje que afio tras afio se rinde a la
memoria de Cristian. Una carrera que afo tras afio consigue un impor-
tante éxito de organizacion y que se ha convertido, por méritos propios,
en un referente en Cantabria. “Chechu”, una de las cabezas visibles de

la organizacion, dese6 a todos un feliz 2015 y convoco de nuevo a todos

para la edicion de este afio.

“Tofin" Arce, responsable del programa "Rallyes TV" que todas las
semanas se emite en Popular TV, ha editado un DVD con las mejores
iméagenes de las tres Ultimas ediciones del Rallye Revival Valpatena,

una de las citas mas importantes de la especialidad Legend. El trabajo
se compone de 3 DVD con mas de 4 horas y media de imagenes en las
que se puede encontrar, por ejemplo, una cAmara interior instalada en

el coche de Walter Rohrl. Un excelente recopilatorio de esta importante
cita que tiene un precio de 15 euros, pudiéndose realizar pedidos en las
direcciones de email toninarce@hotmail.comy clubralliestv@gmail.com,
o0 en el teléfono 636 479 254.

La Copa de las Escuderias organizo el pasado
27 de diciembre su ya tradicional Rallye de
Clasicos Solidario, una prueba con un formato
pequefio de poco mas de 100 kilémetros que
se realiza por la tarde y que logré congregar a
cerca de 70 equipos. La cita resulto un éxito y
se reunieron muchos juguetes y alimentos para
intentar hacer un poco mas agradables estas
fiestas a quienes peor o estan pasando en
estos momentos. La prueba fue ganada por Ricardo Gonzélez y José Ma-
nuel Salas, mientras que la segunda plaza se la adjudicaban Carlos Diaz y
Leandro Morante, cerrando el podio Manuel Pérez y Marcos Domingo.
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ESTA presentacion de cuen-
tas se realizé en una Asam-
blea Extraordinaria en la que
se presento el actual estado
de las arcas de la FCTA, con un
resultado de 46.308,76 euros
de déficit.

Segun lo presentado, la Fe-
deracion esta pendiente de co-
brar diferentes subvenciones
y pagos atrasados de pruebas
o licencias por un importe de
29.091,17 euros, mientras que
aun tiene pendiente el pago de
la regularizacion de seguros o
las deudas con Caja Cantabria,
Balneario de Solares o Federa-
cién Espafiola, entre otras, su-
mando las deudas 75.399,93 €,
de ahi esa diferencia de algo
mas de 46.000.

Muy mal ambiente

El Unico punto del orden
de dia de esta Asamblea era
la presentacion de las cuentas,
estando prevista para finales
de enero o principios de febre-
ro la Asamblea General que
marque la temporada 2015.

Sin embargo, el ambiente
estaba muy, pero que muy ten-
so entre el anterior presidente,
Martin Giiemes, y el secretario
de la Federacion, Juan Sanchez.

Siempre se ha dicho que
cuando hay un divorcio las dos
partes tienen puntos de vista
encontrados, pero, sincera-
mente, o que pudimos vivir en
esta Asamblea supero todo lo
que en un principio esperaba-
mos. Acusaciones muy fuertes
por unay otra parte fueron las
que protagonizaron la Asam-
blea. “Yo no sabia nada” o “yo
hacia lo que me mandaban”
fueron constantes durante
toda la tarde. Los “cuchillos
volaban” por la sala y el nuevo
presidente, Javier Pernia, es-
taba en medio de este “fuego
cruzado”.

Alguno de los asambleis-
tas intentd poner un poco de
cordura en la reunién, aunque
poco resultado obtuvo.

No sabemos como acaba-
ra todo lo que alli se planteo,
pero la verdad es que no tie-
ne muy buena pinta. La pena
es que se va a perder mucho
tiempo en aclarar todas estas
acusaciones por parte de uno
y otro lado, un tiempo que se
necesita para sacar adelante
este deporte y buscar solucio-
nes para que a los deportistas
y organizadores, que son los
que realmente hacen este de-
porte y que no se merecen lo
vivido en esta Asamblea, se
les facilite su trabajo y el auto-
movilismo cantabro alcance el
nivel que se merece, sea quien
sea el que esté al frente.

F. ORTIZ
Foto: 321 COMUNICACION

CANTABRlAbb
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Broche de oro
para Cagigal

La Escuderia Turbo Competicion fue la encargada de
poner en marcha la ltima cita del afio con motivo del
Slalom de Navidad, contando con un total de 30 pilotos
en la salida. La victoria de Roberto LOpez Cagigal le
corona como campedn de esta especialidad en una
temporada en la que se han disputado un total de
10 pruebas.

Félix ORTIZ. Fotos: CANTABRIARALLYE.NET

CLASIFICACION

1. R. Lopez Cagigal (Peugeot 205 Rallye), 1.08.460. 2. A. S&iz (Citroén AX
GT), 1.12.400. 3. .M. Lopez Cagigal (Citroén AX GT), 1.12.840. 4. B. Gonzalez
(Peugeot 205), 1.13.160. 5. F. Diaz (Citroén AX GT), 1.13.750. 6. JA. Garcfa (Opel
Tigra), 1.14.070.7. A. Tejado (BMW 325 E36), 1.15.410. 8. R. LOpez (Opel Kadett
City), 1.15.920. 9. B. Fernandez (Opel Corsa GSi), 1.16.130. 10. A. San Emeterio
(Peugeot 205 GTX), 1.17.230. 11. M. Rodriguez (BMW 325i £30), 1.18.170.
12. R. Ochagavias (Peugeot 205 GTX), 1.19.680. 13. R. Damalia (BMW 316i
£30), 1.20.270. 14. J.A. Lopez (Opel Kadett City), 1.21.000. 15. P. Saiz (Citroén
AXGT),1.22.390. 16. F.J. Gomez (BMW 316i), 1.22.470. 17. R. Diego (Opel Corsa
GSi), 1.24.600. 18. P Calderon (Peugeot 205 GTi 1.9), 1.27.600. 19. Y. Puertolla-
no (Ford Sierra 2000), 1.31.260. 20. J. Polanco (Peugeot 205 Rallye), 1.33.000.
21. P Martinez (Suzuki Swift), 1.41.360. 22. |. Diaz (Suzuki Swift), 1.52.620.
23. F. Prada (BMW 520i), 1.55.470.

La victoria de Cagigal marca un hito historico en esta especialidad, ya
que Roberto ha logrado un total de 8 victorias este afio. Ocho victorias
que son precisamente los resultados que ha retenido en la general
final, ya que a la primera cita del afio disputada en Suances no acudia y
en la tltima abandonaba por averia. Por lo tanto, 8 de 8. Enhorabuena.

Alberto Séiz colocaba su Citroén AX en la segunda plaza a 4" del
Peugeot de Cagigal, una diferencia importante si tenemos en
cuenta que desde esta segunda posicion de Saiz hasta la quinta
de Francisco Diaz todos estaban metidos en 1 segundo.

La victoria en el apartado
de Traccion Trasera fue para
el BMW de Asier Tejado,
siendo tinicamente medio
segundo lo que se podia
separar de Rauil Lopez
Cagigal (Opel Kadett City).
Ambos ofrecieron un bonito
espectéculo en un circuito
donde los traccion trasera
tienen sitio para “lucirse”.



Entrevista: Iva

“NOS exigimos
MUChO a NOSOtros

MIismos”

A sus 29 afios de edad, el piloto de Cambre
(A Coruna) ha alcanzado su plena madurez, como
asi lo demostraba en 2014 pilotando magistral-
mente el Porsche 911 GT3, con el que conseguia
su segundo titulo autondémico de Rallyes. Se es-
capo el de Autocross, lo que hubiera supuesto un
doblete historico que ya habia logrado en 2011.

¢ QUE balance haces de la
temporada?

Fue una buena temporada, ya
que cumplimos uno de nues-
tros objetivos, que era lograr
el Campeonato de Galicia de
Rallyes; en el Autocross estu-
vimos en la pelea por el titu-
lo hasta el final, a pesar de la
coincidencia de pruebas entre
los dos certémenes.

Da la impresion de que re-
sulté mas facil conseguir el
titulo, debido a la forzada au-
sencia de Alberto Meira.
Sabemos que puede parecer
asi desde fuera, pero traba-
jamos mucho a lo largo de la
temporada, tanto en reglajes
del Porsche como en tema de
notas con Alvaro. Ademas, in-
tentamos comparar ritmos de
carrera en los tramos que era
posible. La ausencia de un rival
de la talla de Alberto le quito
emocioén al campeonato, pero
nosotros seguimos rodando
al 100% en cada prueba, por-
que los primeros en exigirnos
resultados somos nosotros
mismos.

Seis victorias en los siete
rallyes disputados, ;satisfe-
cho con el rendimiento del
Porsche al que ya se te ve
totalmente acoplado?

hﬁu..? i =

Si, muy satisfecho. Desde el
primer momento fuimos ca-
paces de rodar rapido con el
Porsche, porque, aunque con-
lleva mas dificultad de la que
puede aparentar, en realidad
el coche es muy noble en sus
reacciones. Quiza lo que mas
impresiona es su paso por
curva, porque no te lo espe-
ras de un vehiculo de estas
caracteristicas.

Te quedaste a un triunfo de
igualar el récord de victorias
en una misma temporada en
el Campeonato de Galicia,
que esta en poder de Pedro
Burgo con siete en 2008,
ite hubiera gustado llegar a
esa cifra o no te lo llegaste a
plantear?

Lo sabia, pero teniamos el
campeonato ganado vy, tras
hablar con los patrocinadores,
decidimos “ahorrar” algo del
presupuesto de cara a 2015.

También competiste en
Autocross, quedando muy
cerca de volver a lograr otro
histérico doblete, ;cémo
transcurrié la temporada?

Empezamos con un mal re-
sultado, pero al final logramos
estar en la lucha por el titulo
y llegar a las Ultimas pruebas
con opciones al mismo. Es

Cr

Impecable temporada con el Porsche 911 GT3, ganando seis de los siete
rallyes en los que participd junto a su copiloto, Alvaro Bafiobre.

actualidad autonomica
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En el Rallye San Froilan, Ivan Ares confirmaba su segundo
titulo gallego de Pilotos tras el conseguido en 2011.

una pena que los dos grandes
Campeonatos de Galicia coin-
cidan en fechas, es algo que no
entiendo, sobre todo porque
en la Federacion saben que
hay varios pilotos que compe-
timos en ambas modalidades.
No sé si habriamos ganado de
haber podido acudir a todas las
citas, pero, desde luego, si creo
gue no tendriamos que tomar
tantos riesgos en algunas si-
tuaciones de carrera para re-
cuperar puntos.

“En 2015
saldremos en
el Nacional de
Rallyesy el

de Autocross”

¢Fue muy duro para ti el no
ir al Rallye de Madrid, como
habias previsto, tras lesio-
narte en un brazo?

Si, por primera vez teniamos
material y presupuesto para
disputar una prueba del Cam-
peonato de Espafia en condi-
ciones equiparables a las de
los pilotos punteros, pero por
un tropiezo se vino todo abajo.

¢A quién le dedicas el titulo?
A todo mi equipo y a mis patro-

Con el Semog Revolution lograba dos victorias en Autocross,
siendo al final sexto en el Campeonato de Galicia.

cinadores, porgue son los que
hacen posible que me pueda
subir a un Porsche en cada ca-
rrera; sin olvidarme de mi fami-
lia, que son los que me inculca-
ron ese espiritu competitivo.

Esos patrocinadores son una
parte muy importante de
tus programas, ;quiénes te
apoyan?

Sin ellos no seria posible ser
campeon de Galicia de Rallyes.
Los principales a lo largo de
2014 fueron Gas Abegondo,
Eulogio Vial, Jega Gréficas e
Izeltas, que seguiran con noso-
tros en 2015.

¢Qué planes tienes preci-
samente para este afio que
acabamos de comenzar?

Gracias a la continuidad en el
apoyo de nuestros patrocina-
dores del afo pasado, y con el
acuerdo que hemos cerrado
con Gaisven en las ultimas
semanas, vamos a salir en el
Campeonato de Espafia de
Rallyes y en el de Autocross.
Aqui, como principal novedad,
estaremos siendo equipo ofi-
cial de la marca portuguesa
Semog, con la que llevamos
compitiendo desde 2004. Por
el momento, tenemos la inten-
cion de salir con tres unidades.
Alo largo de esta temporada

pasada acabamos el desarrollo
del modelo Revolution, que de-
mostrd su competitividad, por
lo que en 2015 nos centrare-
mos en evolucionar el modelo
Bravo, que, creemos, puede
ser igual de competitivo que
el modelo nuevo de la marca
Semog.

Por tltimo, te vimos apoyan-
do a pilotos como Oscar Du-
rén o Antén Muinos, ;c6mo
surge esta iniciativa en am-
bos casos?

A pesar de que SOomos un equi-
po con un presupuesto apreta-
do, hemos querido dar cabidaa
pilotos que quieren debutar en
la competicion, aprovechando
la estructura que desplegamos
en cada carrera. Creo que €s
importante que pilotos con ex-
periencia den oportunidades a
las nuevas generaciones. Por
eso, el afio pasado, ademas
de ayudar a Oscar Duran en
su temporada de debut en los
Rallyes, hemos seguido apo-
yando a un piloto con futuro
en el Autocross nacional como
es Anton Muifios. Y por Ultimo,
hemos incorporado a otra jo-
ven promesa del Karting galle-
g0, Benito Puceiro, para parti-
cipar dentro de la categoria de
Car Cross Junior.

Javier FIGUEIREDO
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Celebracion adelantada

Los mejores pilotos de la temporada 2014 recogieron sus galardones en el
Palacio de Exposiciones de Oviedo, en una jornada marcada por el ambiente
festivo. Al contrario que otros afios, cuando la gala se celebraba empezado
ya el afo siguiente, la Gala de Campeones de 2014 se celebré el 20 de di-
ciembre, en cierto modo para poder celebrar también los 50 afios de historia
de una FAPA gue premid a sus primeros campeones en el afio 1964.

EL recuerdo a los prime-
ros presidentes (Federico
Moreno, Gervasio Guinea 'y
Clemente Rodriguez, ya falle-
cidos) dio paso al homenaje
a los siguientes, Jesus Lucio,
Jorge Joaquin Menéndez, José
Manuel Garcia Villa y Porfirio
Iglesias, sin olvidar al actual
mandatario, Aladino Martinez.
Tras la proyeccion del video
con alguno de los mejores
momentos de este medio si-
glo de historia y, sobre todo, el
recuerdo a los presidentes, al-

La gran familia
del Autocross
premio a sus
mejores pilotos
en un ambiente
muy distendido.

AUZO "J'ID‘

gunos de los diferentes cam-
peones de Asturias de todos
estos fueron desfilando para
recibir otro sentido homenaje.
Lleg6 el turno después para
aquellos pilotos que han brilla-
do en los certamenes nacio-
nales, ademas de los que han
conseguido éxitos en otras
regiones. Y, como no podia ser
de otro modo, los diferentes
campeones de Asturias tam-
bién se subieron al podio para
recoger sus premios, sin ol-
vidar las menciones honorifi-

ALISMO
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Momento de
premiar a los
mejores pilotos

cas a Juan Carlos del Oso y al
director de la RTPA, Antonio
Virgili. El Trofeo Institucional,
por otro lado, recayd sobre
Antonio Trevin.

La gala se cerr6 con el discur-
so del presidente de la Real
Federacion Espafiola de Au-
tomovilismo, Carlos Gracia,
quien se acerco a la capital
asturiana para celebrar el cin-
cuentenario del ente regional
y dar su apoyo a los deportis-
tasy organizadores.

Elias DOMINGO

%

de Rallysprints en

una temporada
muy animada
para todos ellos.

MC/ILISMO

La tradicional foto de

familia cerr6 el acto de

entrega de premios a los

| T-tejares pilotos de 2014.
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Jonathan Pérez, Oscar Palacio y César Palacio,

en el podio final de los Rallyes.

Antonio Virgili, Juan Carlos del 0so, Aladino Martinez y Antonio
Trevin, en la entrega de los galardones institucionales.

DEL PUTGH'O""ILISI:IO

Los Vehiculos
Histdricos
también tuvieron
sumomento de
gloria, con Alonso
y Belzunces enlo
mas alto del cajon.
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Castro no perdona

La Escuderia Carbayin Motor Club cerré la temporada de automovilismo en Asturias
con la organizacion, un afo mas, de su Fiesta del Motor, como colofén a un afo de
competicion verdaderamente espectacular. La prueba, de tipo Slalom, se disput6, como
de costumbre, en la explanada del mercado de ganados de Pola de Siero, donde se
reunieron la nada despreciable cifra de 45 pilotos que se enfrentaron a un trazado de
casi 2 kilometros de recorrido, donde se disputaron seis mangas totales, de las cuales
tres eran oficiales.

J. Bernardo DIAZ

CLASIFICACION

1. P. Castro (Citroén AX), 1.45.07. 2. M.A. Curto (Peugeot 205 Rallye), a 1.59. 3. R. Gandoy (Peugeot 106 XSi), a 3.52. 4. .
Sanmartin (Peugeot 106 XSi), a 4.95. 5. M. Rodriguez (BMW E30), a 5.03. 6. P. Pérez (Peugeot 205 Rallye), a 5.68.7. R. Iglesias
(Citroén AX), a 7.94. 8. A. Artidiello (Peugeot 106 Rallye), a 7.95. 9. V. Garcia (BMW 323), a 8.01. 10. JM. Gomez (Peugeot 106
XSi), @ 10.34. 11. I. Iglesias (Citroén AX GT), a 10.88. 12. B. de Gonzalo (Ford Fiesta), a 13.45. 13. J. Montequin (Citroén AX), a
13.83.14. J. Diaz (Peugeot 106 Rallye), a 13.84.15. J.L. Yanez (Ford Fiesta), a 16.53. 16. F. Cornejo (Peugeot 106),a 17.21.17. M.
Menéndez (Citroén AX Sport), a 17.96. 18. A. Calixto (Ford Sierra), a 18.59. 19. M. Fernandez (Peugeot 205 Rallye), a 19.61.
20. 0.1.6pez (BMW 325), a 19.64. 21. F. Ouro (Citroén AX Sport), a 19.79. 22. A. Iglesias (BMW 325), a 19.93. 23. G. Villa (Austin
Mini), a 20.37. 24. M. Martinez (BMW 320), a 20.63. 25. D. Garcia (BMW 325), a 20.75. 26. J. Valdés (BMW 323), 4 21.29. 27.R.
Alonso (Citroén Saxo VTS), a 21.76. 28. D. Sanchez (Citroén AX), a 21.86. 29. C. Escribano (Citroén Saxo), a 22.07. 30. R. Gutiér-
rez (BMW M3), a 22.59. 31. M.A. Pando (Peugeot 106 Sport), a 23.41. 32. D. Moran (Ford Fiesta XR2), a 23.45. 33. E. Lopez (Opel
Astra GSi), a23.93. 34. ) P.Raposo (BMW 325), a 24.37. 35. ).A. Fabian (BMW 325), a 25.29. 36. J.A. Rodriguez (BMW 316), a 26.08.
37.D.Llera (Ford Fiesta XR2),a 29.71. 38. F. Gonzéalez (Ford Sierra), a 31.28. 39. 1. Sole (BMW 328), 8 32.23.40. H. Garcia (Citroén
AX), a 32.84. 41. M. Garcia (Citroén Saxo), a 33.12. 42. D. Martinez (BMW 325), a 33.60. 43. V. Garcia (BMW 318 Compact), a
53.17.44. M. Garcia (Citroén AX), a 1.04.27. 45. B.VAzquez (Peugeot 205 Rallye), a 1.12.14.

A pesar de un despiste en la tercera manga oficial, el gallego
Rubén Gandoy, con un Peugeot 106 XSi muy competitivo,
luchd fuertemente por la victoria en Pola de Siero,

pudiendo finalmente subir al tercer escaldn del podio.

una jornada de menos a mas manga tras manga.

—
-y m-

| Vuelta a las Cinco Villas de Regularidad

Con el mismo Peugeot 106 XSi de su amigo Gandoy,
el también gallego Jorge Sanmartin realizaba una gran
carrera, clasificandose a espaldas del podio y realizando

actualidad autonomica

El piloto gallego Pablo Castro, tricampedn de Slaloms en Asturias, demostro
sus cualidades al volante de su efectivo Citroén AX, imponiéndose
a todos sus rivales en todas las mangas oficiales con autoridad.

Miguel Angel Curto cerraba la temporada con un fantastico resultado
con su Peugeot 205 Rallye, lograba el mejor tiempo en la tercera manga
de entrenos, pero se tenia que conformar con la segunda posicion final.

Grata reaparicion en una carrera tipo Slalom del

piloto de Cornellana Pelayo Pérez, campedn 2013 de

la especialidad con su impoluto Peugeot 205 Rallye,
reconociendo que el tiempo parado pasa factura y que no

encontraba el ritmo al que nos tenia acostumbrados.

LOS miembros del Circuito
Internacional de Zuera, con
la colaboracion del ACZ, sa-
caron adelante una prueba
de Regularidad FEVA que

recorrié algunos de los miti-
cos tramos de los rallyes ara-
goneses de los 70y 80. Vein-
tiséis equipos respondieron
a la cita para completar el

recorrido de 279 kilémetros,
de los que casi 100 eran de
Regularidad, repartidos en
8 especiales. Caras de pilotos
de la época entre los parti-

cipantes, mezclados con las
nuevas generaciones y gran
variedad de monturas entre
las tres categorias: B (con ins-
trumentos), A (sin instrumen-
tos) y C (posteriores a 1986).

Con un recorrido muy bien
estructurado, que incluia al-
gun tramo estrecho, roto y
revirado para marcar diferen-
cias, se cumplio el objetivo y
tras un dia para cansarse de
conducir por carreteras poco
transitadas la prueba finalizd
ya de noche con el divertido
tramo del Circuito de Karting.

Carlos Villaro y Paloma Meseguer desempolvaban el
Golf de rallyes para imponerse entre los Clase C.

Interesante disputa en Clase A entre Lardies-Lopez y
Escolano-Bausells, con reparto de errores en ambos
equipos y triunfo final por poco para los segundos.

Lopez-Judez (Volkswagen
Golf I GTI), Escolano-Bausells
(BMW E21 315) y Villaro-
Meseguer (Volkswagen Golf
Il GTI) se impusieron en las
respectivas categorias (B, A

y C), y desde la organizacion
ya anuncian una nueva cita
diferente y con mas sorpre-
sas para 2015.

EMEB

Fotos: P. ESCOLANO
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Entrevista: Josep Maria Membrado
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“Quiero llegar a
las 50 victorias”

El 8 veces campeon de Catalufa de Rallyes repa-
sO la temporada en la que volvio a consagrarse
como el mejor en los tramos de nuestra region.
Con 45 anos a sus espaldas, Membrado no se
cansa de ganar y tiene ante si nuevos y apasio-

nantes retos.

FELICIDADES por tu octavo
titulo. ¢ Hasta qué cifra quie-
res llegar?

La verdad es que no tengo nin-
guna cifra de campeonatos en
mente, no tengo objetivos en
este sentido. Solo corro para
pasarlo bien y disfrutar de la
especialidad que me apasio-
na. Eso si, me he propuesto
alcanzar las 50 victorias en el
Catalan de Rallyes. Ahora ten-
g0 46, por lo que el proximo
afo intentaremos ganar las
cuatro carreras que nos fal-
tan para llegar a este niimero
redondo. Me haria especial
ilusion conseguirlo.

Hablemos de la temporada
2014. ;Como la afrontaste?
Comenzamos el afio sin pre-
sion. Ya habiamos ganado
todo lo que teniamos que ga-
nary salimos a disfrutar de la
temporada. Logicamente, una
VEZ €en carrera, siempre quie-
res ganar, y €so es por lo que
peleamos hasta el final.

Tu mayor rival fue Albert
Orriols. ;Tenias confianza
en que le superarias a final
del afio?

Albert fue muy fuerte todo
el afio. A diferencia de noso-

tros, él estd muy adaptado a
su Porsche y siempre estaba
en las posiciones de cabeza.
Nosotros quiza tuvimos la
fortuna de ir marcando mas
scratchs, 10 que nos permi-
tié tener un pequefio mar-
gen en la clasificacion del
campeonato.

En una temporada tan larga
habrés vivido muchos mo-
mentos de todo tipo. ;Cua-
les fueron los mejores y los
peores?

Sin duda, el peor momento
del ano fue el accidente que
sufrimos en el Rallye Ciutat
de Igualada. Los abandonos
nunca son buenos, pero arras-
trar un cero desde el inicio de
la temporada siempre te crea
problemas. Y el mejor mo-
mento de la temporada fue la
victoria en el Rallye Osona. En
la carrera de casa empezamos
segundos, nos situamos en
cabeza y luego nos penaliza-
ron con 20 segundos. Todo se
complico, pero al final logra-
mos remontar y alzarnos con
un triunfo muy luchado, fue
muy bonito.

Tras varias temporadas con
los dos, ;con qué vehiculo

te encuentras mas comodo,
Porsche o Mitsubishi?

Me siento mucho mas c6-
modo con el Mitsubishi. No
he acabado de adaptarme
al Porsche, es un coche muy
exigente, que te pide un esti-
lo muy preciso. Creo que es
el coche al que menos me he
adaptado, nunca tuve este

“Como las ultimas
temporadas,
también me
gustaria volver
acorrerel
RallyRACC”

tipo de problemas con el Mit-
subishi, el Renault Clio S1600
0 el Mégane Maxi Kit Car.

:Qué crees que hace falta
para que los rallyes de nues-
tra region vuelvan a tener la
buena salud de antafo?

Se deberia promocionar mas
las carreras para atraer a los
aficionados. Creo que es algo
en lo que mejorar, quiza se de-
berian realizar algunas supe-
respeciales. También creo que

los podios tendrian que llevar-
se a cabo en localizaciones
emblemaéticas de las ciuda-
des, de esta manera se atrae-
ria a mucha gente. Debemos
hacer accesibles y visibles los
rallyes a todos los aficionados.
Cuanta més gente acuda a las
pruebas, mas posibilidades de
progreso tendremos en todos
los sentidos.

¢Ves a jovenes pilotos que
sean capaces de poneros en
apuros a ti o a tus rivales ha-
bituales?

Siempre hay jovenes pilotos
con aptitudes y capacidades
para ser competitivos. No
hace mucho ha salido de aqui
Nil Solans, que es muy rapido.
Es cuestion de tiempo, aunque
los rallyes es una especialidad
muy delicada porque se ne-
cesita de unos presupuestos
generosos para optar a bue-
nas maquinas. Aun asi, sigo
pensando que hay y habra jo-
venes muy buenos capaces de
plantar cara a los pilotos que
llevamos més tiempo en esto.
Si se ayudase algo mas a los
jovenes, seria més facil, pero
la situacion econémica es de-
licada para hacer este tipo de
prestacion.

E ]

Ocho titulos del
Campeonato de
Catalufia de Rallyes
son los que atesora
ya en su brillante
palmarés Josep
Maria Membrado.

¢Qué esperas del futuro?
¢Ya tienes pensado donde y
en qué te veremos correr el
préximo ano?

Todavia no tenemos nada
cerrado para 2015. De mo-
mento tenemos en venta el
Porsche, veremos qué tal se
da. Intentaremos cuadrar los
presupuestos para seguir co-
rriendo el proximo afio, siem-
pre, claro est4, en Catalufia.
Como he dicho, me encan-
taria pelear por ganar esos
cuatro rallyes que me faltan
para alcanzar las 50 victorias.
Y como en las tltimas tempo-
radas, también me gustaria
volver a correr el RallyRACC-
Rallye de Espana.

Por ultimo, ¢a quién le de-
dicas este enésimo titulo
logrado?

Se lo dedico especialmente a
mi familia, a mi mujer, mis hi-
jos y mis padres, que siempre
estan ahi para apoyarme en
todo momento. También se lo
agradezco especialmente al
equipo MC Racing, asi como
a Grup Llucanes y a la aficion,
que en todos los rallyes llena
las cunetas para animarnos.
Kevin MUNOZ

Fotos: MEDIA RACING

Con el Mitsubishi, el veterano
piloto catalan volvio a demostrar
su talento en los tramos catalanes.

Esta temporada ha corrido con dos
coches, con el Porsche nunca acabé
de encontrarse del todo cémodo.

www.autohebdosport.es
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iMas rallyes!

LA FAIB ha hecho publico el
precalendario 2015, que debe-
ra aprobar la proxima asam-
blea prevista para finales de
enero. En Autocross se mantie-
nen el nimero de carreras, con
cuatro citas en el Circuito de
Sa Coma (Eivissa) y otras cua-
tro en el Circuito de Son Mata-
moros (Felanitx-Mallorca). En
Montafa se han programado
seis subidas, destacando el
regreso de Monte Toro, en Me-
norca, que abrira el campeona-
to a principios de abril. La Subi-
da Isla de Ibiza vuelve a estar
programada, mientras que se
ha reservado una fecha para el
mes de diciembre.

Donde hay mas cambios y
un incremento notable de ca-
rreras es en rallyes, con diez
carreras programadas, inclu-
yendo el Oris Rally para Clasi-

La Asamblea aprobara un calendario donde destaca el
aumento en el nimero de pruebas de Rallyes, mientras
que se mantienen en Autocross y Montafia.

cos. Debuta en el calendario el
Rallye Sol de Ponent, primera
cita del calendario a mediados
de febrero. La Escuderia Mitja
llla vuelve a organizar su rally-
sprint en marzo, mientras que
el de Menorca pasa de octubre
a mayo. Por Ultimo, el TR-Con-
servas Rossellé pasa de rallys-
printa rallye.

Por Gltimo, en las modali-
dades de Karting y Velocidad
en circuito no hay citas pro-
gramadas debido a que nin-
guna entidad organizadora ha
solicitado pruebas, aunque
esto puede modificarse an-
tes de que se lleve a cabo la
Asamblea.

FERBIS

CALEND A RI O

actualidad"autonémica

Premios UFEDEMA

LOs mejores
madrilenos

LA Uni6n de Federaciones Madrilefas, encabezada por su
presidente, Joaquin Molpeceres, reunia, como cada afio,
a los mejores deportistas de cada Federacion Madrilefia
para entregarles el trofeo que les acredita como tales en
presencia del presidente de la CAM, Ignacio Gonzalez. En
nuestro caso, la designada ha sido Vanessa Valle, copiloto
conocidisima en todos los circulos, no solo regionales, sino
también nacionales.

Tras mas de 150 rallyes y después de 13 afnos desem-
pefiando su actividad, Vane ha corrido en varios rallyes del
Nacional y junto a pilotos como Pelaez, San Segundo, Dani
y José Marban o Abraham Cabrera. Se proclamé en 2010
campeona de Espafia de Copilotos Femeninos; un ano des-
pués, de Madrid y de Castillay Le6n; de Clasicos en 2013,y
este pasado 2014 lo ha hecho en la Copa Turbo Dickens de
Cantabriay en la Tierra de Aragon.

Este palmarés tiene todo el aspecto de ser la primera
parte de una gran trayectoria debido a su profesionalidad,
motivacion y compromiso con nuestros rallyes.

V. GARCIA

e

FECHA

21 de febrero
1de marzo

12-14 de marzo
21 de marzo

28 de marzo
11-12 de abril

19 de abril

1-2 de mayo

16 de mayo

24 de mayo

13 de junio

21 de junio

4 de julio

22 de agosto

4-5 de septiembre
13 de septiembre
3-4 de octubre

11 de octubre
17-18 de octubre
8 de noviembre
14 de noviembre
27-28 de noviembre

PRUEBA

| Rallye Sol de Ponent

1¢r Autocross. Eivissa

Xl Oris Rallye Isla de Mallorca
IX Rallye Sant Josep

Rallysprint Mitja llla

Pujada a Monte Toro

2° Autocross. Felanitx

IV Rallysprint llla de Menorca
VIRallysprint Ciutat de Manacor
3¢ Autocross. Eivissa

Il Rallysprint Aficid

4° Autocross. Felanitx

XXI Pujada al Castell de Son Més
Xll Pujada a Sant Salvador

VI Rallye Vall de Sant Pere

5° Autocross. Felanitx

36° Pujada al Puigmajor

6° Autocross. Eivissa

30° Subida Isla de Ibiza

7° Autocross. Felanitx

17° Rallye Dijous Bo

VI Rallye TR-Conservas Rosselld

ORGANIZADOR
Esc. Mallorca Comp.
M.CSR.P.

Esc. TR Balear
ACIF

Esc. Mitja llla
PAS.Q.

Esc. Felanitx

Esc. llles Balears
Esc. Manacor D.G.
M.CPSR.

PAS.Q.

Esc. Felanitx

Esc. TR Balear

Esc. Mitja llla

Esc. Mallorca Comp.
Esc. Felanitx

Esc. Serra de Tramontana
M.C.SR.P.

ACIF

Esc. Felanitx
PAS.Q.

Esc. TR Balear

|
JuAtaf

somas muchos.
| Unidas

| goemod mas

Una magnifica cadena de titulos avalan este premio
que recogia Vane como mejor deportista regional
junto a nuestro presidente, San Emeterio.

En breve I

Ultimamente no parece que estén muy sembrados algunos ofi-
ciales madrilefios del RACE. Si la inexcusable omision de dar tiem-
po alos pilotos de Madrid en el neutralizado tramo de Canencia
del pasado Rallye CAM oblig6 a tomar una decision saloménica a la

8° Autocross. Eivissa
Subida (reserva)

6 de diciembre
12-13 de diciembre

M.C.S.R.P.
Pendiente

En breve I

Aunque las pruebas del Campeonato de Rallyes

han acabado, el certamen no ha concluido y debera
cerrarse en los despachos. Como es sabido, el
Comité de Disciplina aplico a Lorenzo Andreu-Pedro
Soler la formula del “Stper Rallye" en la clasificacion
del Rallye de Sant Josep tras probarse y reconocer
que no habian seguido el rutdmetro y saltarse dos
tramos. Esto le hacia perder posiciones (en la primera
clasificacion acabaron segundos) y unos puntos que
daban el campeonato a José Miguel Alvarez-Esteban
Alcina. Ahora Lorenzo Andreu-Pedro Soler, mediante
abogado han apelado la decision del Comité de
Disciplinay sera el Comité de Apelacion, que dispone
de 10 dias habiles, quien ratifique o modifique la
decision tomada.

Siguiendo con el Comité de Disciplina, debemos
decir que ha resuelto un nuevo expediente. En este
caso era ante la denuncia de un piloto contra la
organizacion del Rallye Sant Josep. Dicho comité ha

suspendido al A.C.L.F. durante seis meses, por lo que
peligra la celebracion de dicho rallye previsto para el
mes de marzo.

Pedro Mayol ha programado un 2015 repleto de
actividad. Asi, ademas de hacer el Regional de
Montafa a los mandos de su Silver Car S2, también
tomaréa parte en alguna carrera del Nacional y del
Campeonato Francés de Montafia. Pero no acaba
aqui su actividad y también participara junto a su
padre, Pedro Mayol sénior, en el Regional de Rallyes
con un Golf de Grupo H.

José Manuel Barea cambia de asiento y tras ejercer
de copiloto durante varias temporadas, en 2015
pasara a pilotar. Para ello ha adquirido un Peugeot
106 de Grupo A con el que participara en el Regional
de Rallyes. Barea estara copilotado por David Valdivia,
estando su debut previsto para el Rallye Sol de
Ponent.

Federacion Madrilefia, en el pasado Trofeo RACE de Navidad omi-
tieron la participacion del campedn de Montaia, Jonathan Alvarez,
como tercer piloto del Porsche 968 también conducido por De la
Reinay Navarrete, que obtuvo un quinto puesto absoluto. El equipo
advirtio de ello reiteradas veces a lo largo de la jornada, pero nien
la lista de inscritos, ni en las clasificaciones parciales de cada hora,
ni en notificacion alguna ni siquiera en la clasificacion final apare-
ci¢ Jonathan por ninguna parte, que, sin embargo, nos llamaba para
darnos un tirdn de orejas (carifioso) por nuestra omision. Dificil es
que nosotros seamos capaces de “adivinar” la participacion de
alguien que no viene en papel alguno, pero no obstante pedimos
disculpas... claro estd, en cabeza ajena, y le felicitamos tanto por
su clasificacion como por su magnifico segundo relevo cuando las
condiciones de la pista fueron peores.

Jonathan

Supo adaptar
sus aptitudes
de piloto de
Montafia a unas
condiciones
muy duras en
L uncireuito.

www.autohebdosport.es



Final con tension

El Circuit de Mallorca (Llucmajor) acogio la ulti-
ma cita de la temporada automovilistica balear.
La quinta carrera del Regional de Karting conto
con una inscripcion de 22 pilotos, causando
baja a ultima hora Mulet. Con varios titulos en
juego, los nervios y la tensién se respiraban en
el ambiente, asistiendo a unas mangas muy
disputadas y con varios incidentes.

CLASIFICACION

ALEVIN 12 carrera: 1. L. Fluxa, 25 puntos. 2. M. Juan, 22. 3. C. Loredo, 20. 4. G.
Capo,18.5.).Giraldo, 16. 22 carrera: 1. M. Juan, 25. 2. L. Fluxa, 22. 3. C. Loredo, 20.
4.G.Capo, 18.5. . Giraldo, 16.

CADETE 12 carrera: 1. M. Rossell6, 25 puntos. 2. J. Oliver, 22. 3. A. Lantes, 20.
4.7 .Marcos, 18.5. A. Garcia, 0. 22 carrera: 1. M. Rossello, 25. 2. ). Oliver, 22. 3. A.
Lantes, 20.4.T.Marcos, 18.5. A. Garcia, 16.

JUNIOR 12 carrera: 1. T. Foroud, 12,5 puntos. 22 carrera: 1. T. Foroud, 12,5.
SENIOR 12 carrera: 1. M. Roig, 12,5 puntos. 2. P Carbonell, 11. 22 carrera: 1. M.
Roig, 12,5. 2. P.Carbonell, 11.

KZ2 12 carrera: 1. R. Homuth, 25 puntos. 2. I. Huélamo, 22. 3. L. Mafas, 20. 4. J.L.
Zarcos, 18.5. P. Pardo, 16. 6. S. Grunnert, 14. 7. A. Salamanca, 12. 8. A. Segui, 10.
22 carrera: 1. A. Salamanca, 25. 2. L. Mafias, 22. 3. J.L. Zarcos, 20. 4. P Pardo, 18.
5.S.Grunnert, 16. 6. A. Segui, 14.7.1. Huélamo, 12. 8. R. Homuth, excl.

EN la primera carrera de
Alevin, asistimos a un bonito
duelo entre Juany Loredo, ro-

tercer escalon del podio, por
delante de Capé y Giraldo.

dando a un fuerte ritmo, sien-
do tercero Fluxa, que podia
controlar a Cap6 y Giraldo,
que cerraba el pelotén. Sin
embargo, en la quinta vuel-
ta Loredo hacia un trompo
y era superado por Fluxa,
acabando en este orden. Al
terminar la manga, Juan era
penalizado por adelantar en
la vuelta de formacion, per-
diendo la primera plaza a fa-
vor de Fluxa. En la segunda
carrera, Fluxa podia mante-
ner el liderato, pero la pre-
sién de Juan tenia su premio
y conseguia adelantarle en la
cuarta vuelta. Por detrds, de
nuevo Loredo repetia en el

Rossello, inalcanzable en
Cadete

Entre los cadetes, poco
que contar, puesto que las
posiciones se mantuvieron
con pocos cambios en am-
bas mangas. Rossell6 fue
el piloto a batir, dominando
ambas carreras con autori-
dad. En la primera manga, la
segunda plaza en las prime-
ras vueltas era para Lantes,
hasta que en la tercera vuel-
ta era superado por Oliver.
Por detras se situaban Mar-
cos y Garcia, que entraba en
boxes en las primeras vuel-
tas con problemas mecani-
cos. En la segunda carrera,

Intensa lucha en Alevin entre Juan y Fluxa, ganando una manga
cada uno. Con este resultado, Juan se anotaba el campeonato.

las posiciones se mantuvie-
ron invariables y por detras
de Rosselld, que conseguia
despegarse del peloton, vol-
vian a cruzar la meta Oliver,
Lantes, Marcos y Garcia.

A pesar de contar con solo
3 karts en pista, la categoria
Junior-Sénior no estuvo exen-
ta de emocion. En la primera
manga, Carbonell se hacia
con el liderato, pudiendo con-
tener a Roig, hasta que en la
séptima vuelta Roig conseguia
adelantarle, manteniendo la
posicion hasta cruzar la meta.
Foroud se mantenia tercera,
hasta que a dos vueltas del
final entraba en boxes con
problemas. La segunda carre-
ra fue alin mas emocionante y
en la primera vuelta Carbonell
sorprendia a Roig, liderando la
manga hasta que en la cuarta
vuelta Roig recuperaba el lide-
rato y se distanciaba de sus
adversarios. Foroud, libre de
problemas, lanzaba su ataque
contra Carbonell y lograba su-
perarle en la 112 vuelta, aca-
bando en este orden.

Una KZ2 muy movida
como era de esperat,
las mangas de KZ2 fueron
las méas movidas, contando
con algunos incidentes que
marcarian la carrera. En la
primera de ellas, Salamanca,
que tenia la pole, se salia de la

En breve I

Durante el briefing de la carrera, el presidente de la
FAIB, Rafel Abraham, tom0 la palabra para anunciar
que la Federacion no organizara el Campeonato

de Karting en 2015. Como en afos anteriores, la
FAIB abrira el certamen a aquellas escuderias que

quieran organizar carreras. Las actuales circuns-

tancias hacen inviable econémicamente el montar
una carrera de Karting, y los circuitos no ayudan a
ello. El tinico trazado abierto a ello es el Circuito de
Can Picafort, mientras que el de Magaluf no cede

www.autohebdosport.es

sus instalaciones debido a una agresion que sufrio
el gerente por parte del padre de un kartista. Por
Ultimo, el Circuito de Mallorca ha subido tanto los
precios que resulta totalmente inviable organizar
una carrera con las actuales inscripciones.

Por otra parte, hemos podido saber que el Circuito de
Magaluf podria dejar de organizar su Trofeo Social Go-
Kart, por lo que las competiciones de esta modalidad
estan en serio peligro para la temporada que viene.

pista en la primera curva tras
un lance con Homuth, que se
hacia con la primera posicion.
Intensa lucha entre Huélamo
y Manfas por la segunda po-
sicion, cruzando la meta en
este orden. Por detrds, otro
intenso duelo entre Zarcos
y Pardo, cerrando el peloton
Grunnert, Salamanca y Segui.

En la segunda carrera,
Salamanca realizaba una ex-
traordinaria remontada y se
colocaba primero en la pri-

mera vuelta. Homuth tenia
un toque con Huélamo y este
acababa fuera de la pista, pa-
sando a ser ultimo. Por detras
de Salamanca, de nuevo un
intenso duelo, esta vez prota-
gonizado por Mafas y Homu-
th. Mafias podia mantener la
segunda plaza hasta que en
la 102 vuelta era superado por
Homuth. Al concluir la manga,
Homuth era excluido por el in-
cidente con Huélamo.
FERBIS

Poco que contar en la categoria Cadete, donde los pilotos
mantuvieron sus posiciones invariables, con victoria de Rosselld.

Las luchas internas beneficiaron a Mafias en KZ2, que con
dos terceros puestos (luego un segundo tras la exclusion de
Homuth) era el piloto que obtenia mas puntos de la jornada.



» ON3OIT

eueds3 so}noaiy

eueds3 eiajoue)

+ (SOWSIINL A L) AVAID0T3A A SOORIOLSIH -« ONI¥¥AL « VHYIIL » OLTVASY
- o o o
021438l 01D 021438l 01D felelel oot E: IS 0] 0038l ‘030 00oly341 ‘010
+febnod <PUPEIN
[ES 62-8C
PUPEW ‘W0D 21z
Buneley | eunjeje) | eunjeed Syl
zoer ebele 8-/
eunjele) eunieie) eunieie) Zeoly L—190-1¢
UM B
eueds3 ap afjiey se-ve
zoser 8L/l
1wos3 wols3 | ois3 X X X X X eugejue) LL-0L
o “lleyD s ezuopy ezuop ezuop eweser eunieled L _w_wwmxm seunisy eInpewaiIx3 op BUON pg
uglisisen esefeiepens sauer 12-92
ssosoklley vid BuuBinqinN 0z-61
euopuy
GueAEN | ELeABN | BueAeN | eueAeN mm%_wwmm& einpewaixg seunjsy ‘3dd szl
VNNVLVO- H hZ eds eds X X X _X X epuelin sobing efeg E10MI2D 3P EIND
joues
oxialy
eueoe
m:Mwamm eueds3 eleg
-.0zielg
eLeReN diy B
Bury Ing pey | Bury ing pey | Bun ling pey X X X X X seunisy
PUETIOION |PUEHIOJO[N PUETIOJON
olleqied oziaig
sj00eqlY asuBING
SUOJSIBAIS | BUOJSIBAIS SUOJSIONIS epial ey
GNVTHOLON
SO 11 o SauEnpU eweiep | eweler | ewelr | ewewer | ewewep oueneN 0osep eponjepuy sexieg sejy
00H3
euadied
d d -
X X X X X WMHL B OuSHT euedies eyeds3 1191
eueds3
1V €9 /2D /84010 /1 BINUuOS 1ois3 1ois3 Juois3 o ong eusIoN euBIS 01-6
VIONITVA -Jeoey 0L ©pUSIEA | BOUSIEA | BIOUSIEA | BPUSIEA =
VIONI VA -SoUas0InN3 120SeN -
NV INOLON o158 ProM, pieond Ined | pleord ined | pieony ned epousien anbuan Sing ap ojjeou 957
eunele) epiaf 1enio seleue) elozUBLI)Y seueue) 618l
zei0r euodais3 osryeIq)D L.olepy Zi-bL
S
JCTETER) EIECALER) TIeREN 5262
-OA ja I
YHHL % OdSHI -
enig 1500 eAeig £1S0D Si-vl
PUETIOION €107 8-/
To10 SV SeneIL 4 GZIEW 182
[24l%4
Sl-vl
8L
|--8uaL g
Se-vC
8L/l
LL1-0L
¢
S
o 9 2
m m 5 g o ] 3 3 |3 o o m So o o o
s o ) o m 3 h~] 3 x & @ S D o Sy oY oo
3 3 3 kY < 13 2 e o 3 3 e @3 o 3 w3 o 3
$ S 3 S EY 2 8 S |3 § m .3 3 ]9 s3 &3 £3 3
sl § e F 8 &8 8 3 512 & g0 Rl S8 y §8 | 8% %8 88 3
3 3 > ES o 5 S 090 ) m
o | 2| 2% 5 5 5 o s |§ 5 8Rsgg & s | 8% [ 3z 3EF 0 g 53 83 8
s 3 © o 3 T 5 o
seqanid o D o Pl I~ d = >0 2 = o 3 o T QU » =
L @ m s m Q. S=3X3 @ ) g I 9 @ o =
£ | 9 S | ™ 5 I  » |z ¢RSES? &p 8 3 “m m 3 ¥y
~ 3 & a ° b 3 3 bk ] ° | o 30 =T ] ] -]
@ S o 3 3 I 1 = | 9 X I = ) B3 2] 9 30 =9
<3 b s S - S S = N S > s 3> 3> S S >
S [ 3 IS o o Q N o D b S o Qo o D
S «Q " ] = 3
s 2 Q 3 °
. ~ @
1] SaUsS wia | Nomvo | Soursun. [ 5 EUH 2 |
ssoso0iny euejuop safjjey
-|euoIoBUId)U|- PBPIIOJDA 0}INJAID -|eUOIDBN- PEPIDOJOA 0}INJAID Bunaey

BIqUIBIAON 2Iquialdlq

aiquiendes a1gnj0

olne 0)soBy

ounp




agenda

FORMULA 1

Fecha  Prueba Ganador
15/3 Australia -
29/3 Malasia -
12/4 China -
20/4 Bahrein -
10/5 Esparia -
24/5 Monaco -
7/6 Canada -
21/6 Austria -
5/7 G.Bretafia -
19/7 Alemania -
26/7 Hungria -
23/8 Bélgica -
6/9 Italia -
20/9 Singapur -
27/9 Jap6n -
11/10 Rusia -
25/10  EE.UU. -
1/11 México =
15/11 Brasil -
29/11 AbuDhabi -
Top 5: -

MUNDIAL DE RALLYES
Fecha Prueba Ganador
23-25/1 Montecarlo -
13-15/2  Suecia -
6-8/3 México -
24-26/4 Argentina -
22-24/5 Portugal -
12-14/6  Italia =
3-5/7 Polonia -
31/7-2/8 Finlandia -
21-23/8 Alemania -
11-13/9 Australia -
2-4/10  Francia -
23-25/10 Espafa-Cat. —
13-15/11 G.Bretafia -
Top 5: -

NACIONAL DE ASFALTO
Fecha Prueba Ganador
18-19/4 Canarias -
9-10/5 S.Morena -
30-31/5 RiasBaixas -
13-14/6 Ourense -
18-19/7  Bierzo =
22-23/8 Ferrol -
12-13/9 P.Asturias -
26-27/9 Llanes =
10-11/10 Cantabria -
21-22/11 Madrid -
Top 5:-

NACIONAL DE TIERRA
Fecha Prueba Ganador
28/2-1/3 Lorca -
28-29/3 Navarra -
25-26/4 Conc. Curtis —
20-21/6  Bierzo -
5-6/9 Cervera -
3-4/10  N.Extremad. —
7-8/11  Malaga -
Top 5: -

ANDALUCIA CATALUNA
No hay citas programadas las No hay citas programadas las
proximas semanas. proximas semanas.
ARAGON COMUNIDAD VALENCIANA
No hay citas programadas las No hay citas programadas las
proximas semanas. proximas semanas.
ASTURIAS EXTREMADURA
18 de enero. Campeonato Invernal ~ No hay citas programadas las
de Karting de Cibuyo. Escuderia proximas semanas.
Regueiro Sport Competicion.
Tels.: 984111214y 6619319 75. GALICIA
Webs: www.kartingcibuyo.comy No hay citas programadas las
WWww.regueirosportcompeticion. proximas semanas.
com. Email: correo@
regueirosportcompeticion.com. LARIOJA

No hay citas programadas las
BALEARES proximas semanas.
No hay citas programadas las
proximas semanas. MADRID

No hay citas programadas las
CANARIAS proximas semanas.
No hay citas programadas las
proximas semanas. MURCIA

No hay citas programadas las
CANTABRIA proximas semanas.
No hay citas programadas las
proximas semanas. NAVARRA

No hay citas programadas las
CASTILLA-LA MANCHA proximas semanas.
No hay citas programadas las
proximas semanas. PAIS VASCO

] No hay citas programadas las

CASTILLAY LEON proximas semanas.
No hay citas programadas las
proximas semanas.
ARGENTINA-BOLIVIA-CHILE ANDORRA No hay citas programadas las

4-17 de enero. Rallye Dakar. ASO.
Web: www.dakar.com.

FRANCIA

9-10 de enero. Trofeo Andros sobre
Hielo en Isola 2000/Alpes Maritimes.
2MO Max Mamers Organisation.
Web: www.tropheeandros.com.
16-17 de enero. Trofeo Andros
sobre Hielo en Lans en Vercors.
2MO Max Mamers Organisation.
Web: www.tropheeandros.com.

31 de enero. Trofeo Andros sobre
Hielo en Clermont/Super Besse.
2MO Max Mamers Organisation.
Web: www.tropheeandros.com.

10 de enero. GSeries BPA sobre
Hielo en el Circuit d’Andorra-Pas de
la Casa. Automobil Club d'Andorra.
Web: www.gseriesbpa.com.

17 de enero. GSeries BPA sobre
Hielo en el Circuit d’Andorra-Pas de
la Casa. Automobil Club d'Andorra.
Web: www.gseriesbpa.com.

31 de enero. GSeries BPA sobre
Hielo en el Circuit d’Andorra-Pas de
la Casa. Automobil Club d'Andorra.
Web: www.gseriesbpa.com.

proximas semanas.
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VOLVO V40

No queremos llenar este espacio de palabras y mas palabras. Solo queremos que conozcas todos los detalles
que incorpora el Volvo V40. Porque entonces, apreciaras la diferencia. Desde 19.100€.
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