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Fuster logrd el titulo de 2007 con
un Grande Punto Abarth del
equipo MRT by Nocentini.

El Porsche 911 GT3 Cup 2010 de Pedro
Burgo serd uno de los animadores del
Rallye Villa de Adeje.

Canarias, tierrade GT

Lainclusion del Rallye Villa de Adeje en el calendario del Nacional de Rallyes de
2015y su celebracién una semana antes del Rallye de Canarias podria animar a
todos los equipos que compiten con los Porsche 911 GT3 Cup a participar si o si
en ambas carreras. Unas pruebas en las que podriamos ver a los hermanos Vallejo,
actuales campeones de Espania, asi como a su paisano Pedro Burgo, ambhos
con Porsche de 2010, habiendo confirmado su presencia también el campeén
andaluz José Antonio Aznar y el local Enrique Cruz, que llevaria el Porsche del
equipo de Fernando Capdevila.

Fuster, tentado por el Europeo de Clasicos

Un reciente viaje a Milan, donde mantuvo una reunién con un patrocinador,

podria cambiar el destino deportivo de Miguel Fuster. Aprovechando ese des-

plazamiento a Italia, el de Benidorm habria realizado una visita a su antiguo pre-

parador, Mauro Nocentini, que le habria ofrecido un programa para disputar el

Campeonato de Europa de Rallyes Histéricos. Un ofrecimiento tentador para el

cuatro veces campeon de Espafia. @

Paniceres, enla Clio Trophee R3

Poco a poco se van desvelando nombres de los espafnoles que podrian tomar
parte en la nueva Clio Trophée R3. Si la pasada semana conocimos las intenciones
de Alberto Monarri de disputar este certamen, ahora es el turno de Angel Panice-
res. El joven asturiano de 20 afios, subcampeon de la Beca RMC y campeon de Espa-

fia Junior, busca presupuesto para disputar la Clio, aunque siempre con la posibi- Victor Senra

lidad de competir en el Nacional, con el Mitsubishi de su padre, como plan B. podria dejar
aparcado el

Cincomarcas en el TCR Métsubl-sh,-

Marcello Lotti, el promotor de la nueva categoria de Turismos, TCR Internatio-

nal Series, habria contactado con al menos cinco marcas para que participen en Lancer para

este certamen, bien de un modo oficial o semioficial. Ademas de Seat, Honda, competir con

Ford, Volkswagen y Opel como firmas confirmadas, existirian otras tres con in- un Suzuki

terés en estar presentes en este nuevo campeonato. Ademas, Espafa podria Swift.

tener su propia serie nacional, segun habria dejado entrever Lotti.

Entradas de Fimas econdmicas
El Circuito de Silverstone podria ser el primer organizador de la F1 que
rebajaria el precio de las entradas, una de las aspiraciones de Jean Todt,
presidente de la FIA. Todt se habria posicionado a favor de que las entradas
de las competiciones del motor se abaratasen, y el circuito britanico de Sil-
verstone podria hacerlo en 2016, reduciendo el precio de la entrada general
de 200 euros a algo mas de 125.

Victor Senra, enla Copa Suzuki Swift

El gallego Victor Senra podria disputar esta temporada la
Copa Suzuki Swift. El ganador del Rallye Villa de Llanes
de 2013, a los mandos de un Mitsubishi Lancer,
habria adquirido la unidad con la que hasta
ahora ha competido el catalan Joel Gue-
rrero. A Senra no le importaria bajar de
categoria para competir en la Copa
Suzuki, certamen en el que pasaria a
ser uno de los pilotos mas punteros.

@ 18/1115 22:29
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jonun par... Si sefor. Albert Llovera

r! cruzo la meta en el Dakar. Sin duda,
un héroe, un valiente, en definitiva,

un tipo genial que se merece todo mi
reconocimiento. Nadie duda de la du-
reza de esta carrera. Incluso los pe-
riodistas que cubren la prueba hablan
auténticas barbaridades de los miles
de inconvenientes que te encuen-
tras para vivir esta odisea.
Si una persona en plenitud de condi-
ciones se las ve y se las desea para
sobrevivir en el dia a dia, qué decir lo
que tiene que ser para alguien que
carece de movilidad en las extremi-
dades inferiores, como el bueno de
Albert Llovera.
No me imagino lo que ha tenido que
pasar por su cabeza cuando llego al
final. Un carrusel de emociones plas-
madas en un suefio casi imposible
de cumplir y que ahora se ha hecho
realidad.
A mi personalmente se me caian las
lagrimas cada noche cuando, a tra-
vés de la television, le veia al llegar al
campamento. Qué barbaridad, pen-

las frases dela semana

“Esta claro que
después de lo mal
que empezamos,
este Dakar no
podia acabar bien
para nosotros”.

100

A Nasser Al-Attiyah.

El piloto catari, fiel a sus prlnC|plos de
ir por libre, ha llevado su Mini ALL4
Racing hasta la victoria en el Dakar,
la segunda del principe arabe des-
pués de la conseguida en 2011 con el
Volkswagen Touareg. Corriendo mu-
cho y bien, y partiendo como uno de
los favoritos, Al-Attiyah ha asumido
perfectamente ese rol y ha llevado al
Mini a su cuarta victoria consecutiva.

EDITO-FOTO 1514.indd 6

En primera Por Enrique Gonzalez

iGrande, Lloveral

saba, lo de este piloto, que todos los
dias tenia que acudir al hospital a cu-
rarse las llagas de un trasero que, no
dudo, debe estar ahora mismo hecho
un coladero. Espiritu de superacion y
también una ambicion sin limites, un
ejemplo para todos y, sin duda, un es-
pejo en el que mirarse.

Mil gracias, Albert,
por demostrarnos que
se puede, que no hay

barreras para conseguir un
reto casi imposible, pero
que tu has hecho realidad

Mil gracias, Albert, por demostrarnos
gue se puede, que no hay barreras
para conseguir un reto casi imposi-
ble, pero que tu has hecho realidad.
Mas no se puede hacer, la verdad, en
una carrera que ha demostrado, una
edicion mas, ser una locura que hace
grandes a quienes la disputan.

Nani
Roma

A Xavier Foj.

En sus “bodas de plata” en la prueba
mas dura de raids, Foj ha vuelto a de-
mostrar que es un valor seguro, termi-
nando una vez mas en una edicion que
ha tenido muchos abandonos. Foj, dos
veces consecutivas ganador de la cate-
goria T2 en 2012 y 2013, ha sabido ad-
ministrar sus recursos para alcanzar
una meta que, en esta ocasion, ha es-
tado mas lejos que nunca para muchos.

@

Jari-Matti

Marchionne

Y si grande ha sido Albert Llovera -a
o mejor me equivoco, pero creo que
es el primer piloto discapacitado en
acabar este maraton—, mi mas sin-
cera enhorabuena también para Al-
Attiyah, que ha ganado el Dakar por
segunda vez. El catari ha sido el indis-
cutible protagonista. Apenas ha co-
metido errores y su regularidad
le ha recompensado con una vic-
toria muy merecida. Lastima los
abandonos de Carlos Sainz y de
Nani Roma, los esparioles a prio-
ri favoritos de una prueba que les
dio la espalda muy pronto.

Y del Dakar nos vamos a Monte-
carlo. En efecto, este fin de se-
mana arranca el Campeonato del
Mundo de Rallyes para ilusion de
una aficién que ya esta deseosa de
ver lo que pueda deparar la carrera
monegasca. Desde aqui mi mas sin-
cera muestra de 4nimo para nuestro
Dani Sordo. El de Hyundai, que va a
correr toda la temporada, comienza
un nuevo reto que ojalé le salga muy
bien. Se lo merece.

“iEstoy feliz! Hicimos
220 km en la nieve y el
coche funciono bien.
jEstoy listo para el
rallye!

Latvala

“En el corazoén del
éxito de Ferrari estd lo
que hace en la pista de
Formula 1",

Sergio

A ASO.

La empresa que organiza el Dakar, en
su afan de hacer una prueba distinta,
dura, pero asequible a muchos equi-
pos, elabora una reglamentacion muy
contradictoria en lo que se refiere a
averias, abandonos, exclusiones, etc.
Aln no llegamos a entender por qué
un coche remolcado hasta meta puede
seguir en carrera, pero si después no
pasa por los waypoints se le excluye. j!

18/1115 22:28
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The new POLO R WRC

Nuevos colores,
misma competitividad

Volkswagen presentd la segunda generacion del Polo R WRC en Autostadt, Wolfsburgo. El equipo dominador
de las dos ultimas temporadas del WRC ha modificado sustancialmente los colores de la nueva version 2015
de su coche. El blanco ha dado paso al azul oscuro en la mayor parte del Polo. Pero lo que no cambian son
sus pilotos y el apetito ganador de una formacion que ha conseguido imponerse en 22 de las 26 pruebas

en las que han participado en estos dos afos. Un cambio de colores que quiza les permita superar su Unica
asignatura pendiente: ganar en el Rallye de Alemania.

Fotos: VOLKSWAGEN MOTORSPORT
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((Se‘b” & “Seb”:
la batalla que
nocesa (.

Después de dos meses de teod-
rico paréntesis, y digo tedrico
porque pese a que no ha habi-
do carreras los equipos han tra-
bajado duro en la puesta a pun-
to de sus vehiculos, tanto en
sus talleres como en jornadas de tests, el RaIIye
de Montecarlo retoma esta semana la compe-
ticion con un invitado de excepcidn, Sébastien
Loeb. El francés, que seguira teniendo el Mun-
dial de Turismos como foco principal, sera el
protagonista de un duelo con Sébastién Ogier,
el hombre que ha heredado su trono, que ha ga-
nado los dos ultimos titulos y que puede marcar
la temporada.

La batalla entre Loeb y Ogier va a dar que hablar
y, sinceramente, es una buena noticia para los
rallyes en un momento en el que necesitan mas
que nunca el apoyo de los medios para recupe-
rar el esplendor perdido. El duelo entre “Seb”
(VW Polo) y “Seb” (DS3) es el gran atractivo de
la prueba. Ambos, posiblemente, no se juegan
nada en este gran desafio invernal en el que se
ha convertido el Montecarlo, solo el honor de
batir a su rival. Si Ogier cae derrotado ante Loeb,
sin embargo, no habra pasado nada que entur-
bie el fenomenal palmarés del actual campedn,
mientras que si es Loeb el que no logra superar
a su rival sera algo normal en un piloto que lleva
mucho tiempo lejos de los rallyes y que tendra
en sus manos un coche que ya no es el mejor.

La prueba que abre el campeonato tendré en

La presencia
en el Montecarlo exige

al maximo a Ogier, el

el punto de salida a todos los equipos en liza y
la esperanza de encontrar una competitividad
que estos ultimos anos hemos echado en fal-
ta, no solo entre los pilotos de Volkswagen, sino
también que Hyundai dé un paso al frente en su
segunda campanfa y en la que han puesto gran-
des ilusiones en el posterior debut de la prime-
ra evolucion seria del i20. Dani Sordo, al respec-
to, que se gano a pulso el derecho de hacer todo
el calendario, puede ser uno de los protagonis-
tas de la prueba monegasca que, en funcion de
las condiciones climatologicas, se convierte en
una loteria.

Sin Mikko Hirvonen en la pista, que se retird
a finales de 2014, destaca en el Montecarlo,
ademas de una gran inscripcion en la categoria
WRC, la presencia de tres Porsche 911 GT3 Cup
que participaran en la nueva Copa FIA reservada
aestos GT. Entre las novedades que se han intro-
ducido destacaria una, que puede ser interesan-
te de cara al espectaculo. Se ha prohibido infor-
mar a los pilotos de los splits (parciales) a mitad
de tramo, lo que dejara de ser un facilitador de
estrategias, favoreciendo por tanto la imprevisi-
bilidad y evitando la especulacion.

www.autohebdosport.es
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MUNDIAL DE RESISTENCIA

Porsche desvela sunuevo 919 Hybrid

El programa de desarrollo de Porsche de la segunda generacion de su prototipo para Le
Mans se esta cumpliendo a rajatabla. La semana pasada, el nuevo 919 Hybrid realizé su pri-
mera prueba de rodaje en la pista de ensayos de Weissach, en Alemania, previa a los tests
que se estan llevando a cabo esta semana en Yas Marina (Abu Dhabi). El nuevo Porsche 919
es una evolucion del modelo precedente y equipa la misma mecénica de gasolina V4 2 li-
tros turboalimentada, méas un motor eléctrico que impulsa las ruedas delanteras y dos sis-
temas de recuperacion de energia.

EUROPEO DE CAMIONES
Novedades en
la puntuacion

A pocas semanas del comien-
zo de la temporada 2015 en el
Europeo de Camiones (Valen-
cia, 25y 26 de abril) se confir-
man algunas de las novedades
previstas en la reglamenta-
cién del campeonato que, otro
ano mas, volvera a tener al
madrilefio Antonio Albacete
entre sus participantes. El es-
pafol contara de nuevo con
un Man con las Ultimas actua-
lizaciones, por lo que volvera
a ser uno de los principales fa-
voritos para la victoria. La gran
novedad del campeonato,
aparte de la inclusién del Cir-
cuito de Valencia por el de Na-
varra, sera el de la puntuacion
de las carreras 2y 4. Hasta el
afio pasado la primera carre-
ra de cada jornada otorgaba el
doble de puntos que la segun-
da, a la que se salia con parri-
lla invertida. A partir de ahora,
las cuatro mangas del fin de
semana repartiran los mismos
puntos a los 10 primeros cla-
sificados: 20, 15, 12, 10, 8, 6, 4,
3,2y 1 punto.

FORMULA1
Honda podra mejorar su
motor en 2015

Finalmente, una nueva reinterpretacion de la normati-
va referente a la congelacion de los motores de Férmu-
la 1 permitira a Honda seguir un esquema de mejora de
su propulsor similar al del resto de motoristas, Merce-
des, Ferrari 'y Renault. El polémico asunto, que en prin-
cipio impedia a Honda introducir mejoras en su motor
al ser este su primer afo en competicién, provocé una
rapida actuacion politica por parte del constructor ja-
ponésy el equipo McLaren. Ahora, la norma permitira
modificar el motor Honda, una vez comenzada la tem-
porada, en un numero de elementos calculado hacien-
do la media de los que les resten a los demas fabrican-
tes en la primera carrera.

18/1/15 23:18
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“En Esparia tenemos la suerte de contar con
muy buenos preparadores, y Calm es, sin
duda, uno de ellos”

Con los 40 ya cumplidos,
Joan Font afronta un
nuevo reto en su ya
dilatada carrera deportiva.
Volvera a Suecia, donde

el ano pasado consiguio
terminar entre los mejores
de Produccion. Con un
Mitsubishi Lancer Evo IX
de Calm Competicié, el
catalan espera realizar

un pequefio programa

Vuelves a una prueba
del Mundial en 2015,
ipor qué Suecia?
Suecia es una de las prue-
bas mas carismaticas, ra-
pidas y dificiles del Cam-
peonato del Mundo,
debido a la velocidad de
sus tramos llenos de ra-
santes. Y fue el pasado
afo cuando tuve la suer-
te de debutar en la prue-
ba escandinava, conclu-
yendo en el pédium de la
categoria de Produccion.
Me gusta bastante esta
prueba.

Y con Calmy el Evo IX...
En Espafia tenemos la
suerte de contar con muy
buenos preparadores, y
Calm es, sin duda, uno

de ellos. Mi relacién con
Calm Competicio viene de
hace muchos anos, esta-
mos hablando de mi épo-
ca de Seat Sport con los
Seat Ibiza, seguida de mu-
chos campeonatos y ra-
llyes con los Mitsubishi
Evo, y siempre con bue-
nos resultados. Da con-
fianzay es una seguridad
a la hora de afrontar una
prueba como un rallye.

tegoria y cual es el me-
jor recuerdo que tienes
de la especialidad?
Sera mi 222 participacion
en un rallye del WRC. Ten-
g0 un recuerdo muy es-
pecial del Rallye de Mon-
tecarlo, en el cual he
participado tres veces.
Tengo muchos mas, pero
mi mejor recuerdo fue en
la edicion de 2013 del ra-
llye monegasco, cuan-

do con una inscripcion de
20 Grupo N logramos ter-
minar segundos a bor-

do de un Evo X. También

fue especial la primera
vez que gané una prue-
ba del Campeonato Cata-
I&n, el Rallye de Sabadell
de 2001.

:Qué ha quedado de
tu época en el Nacio-
nal de Tierray el de As-
falto? ;Qué aprendiste
por entonces?

Sin lugar a dudas, las Co-
pas Seat Ibiza de Tierray
Asfalto, que organizaba
Seat Sport. En ellas real-
mente me formé como
piloto, y obtuve grandes
resultados, siempre es-

¢En qué se ha centrado
tu actividad deportiva
en los ultimos afos?
Soy un amante y practi-
cante del ciclismo, y en lo
que se refiere a las cua-
tro ruedas he participa-
do en todos los rallyes
que he podido. El pasa-
do 2014 pude debutar en
raids con un Nissan Na-
varaT2, logrando el p6-
dium en la Baja Aragon,
y también estuve en la
Baja Andalucia 'y en Ma-
rruecos. Me gustaria se-
guir este Campeonato de

Espafia de TT, paralela-
mente, ya que tienen una
excelente organizaciony
se hacen muchos kildbme-
tros. Es otro tipo de com-
peticién, pero que tam-
bién me atrae.

¢Te ha servido de mu-
cho el hacer las GSeries
para luego derrapar por
Suecia?

Debuté en este certa-
men hace unos afos con
un Citroén Visa 1000 Pis-
tas 2RM y es fantastico.
Es importantisimo coger
feeling con los neuma-

desplaza el coche en su-
perficies deslizantes.

En todos estos afios ha
habido muchos cambios
en el automovilismo en
los rallyes, ;qué desta-
carias de todo esto?

La entradade los GT en
rallyes es fantastica, pues
son muy espectaculares,
espero pilotar algun dia
uno de ellos, y deseo que
las marcas vuelvan a los
Nacionales mediante sus
Copas de Promocion,
como teniamos hace afios.

“Intentaremos hacer un miniprograma en
el Mundial de Rallyes con un Gr.N, ya que es
donde mejor me desenvuelvo”

Si sigues el Mundial
tendras una opinién al
respecto de la tempo-
rada que empieza...
Intentaremos hacer

un miniprograma en el
Mundial de Rallyes con
un Grupo N, ya que es
la especialidad en la
que mejor me desen-
vuelvo. Por lo que res-
pecta alos “grandes”,
parece que sera muy di-
ficil poner en apuros a
los pilotos de Volkswa-
gen, pero yo espero
que Dani Sordo, con el
Hyundai i20 WRC, pue-

mundialista. tando a final de tempora-  ticos de clavos, y este da estar cerca de la vic-
Claudio LUNA ¢Cuantos rallyes has daentre los tres prime- ~ campeonato es muy bue-  toria en algunas de las
hecho enlamaximaca- ros del campeonato. no para sentir como se pruebas.
SKODA FABIARS
En abril,
o &
su homologacion

Después de un largo e intenso programa de
preparacion y de tests, el Skoda Fabia R5 ya
esta listo para su homologacion en el proxi-
mo mes de abril. Presentado en el Salén del
Automovil de Essen, el modelo checo sigue
siendo probado y testado por los pilotos ofi-
ciales, Esapekka Lappi, Fabian Kreimy Jan
Kopecky, con el objetivo de dar los ultimos
retogues a una version que sustituira al exi-
toso Fabia S2000, un modelo que cuenta con
mas de 100 victorias en su palmarés. Con la

llegada del Fabia R5, cuatro seran las mar-
cas que dispongan de un coche de esta cate-
goria, Ford, Citroén, Peugeot y la propia Sko-
da, por lo que el panorama en las pruebas del
Europeo de Rallyes e incluso en los Naciona-
les mejora, pues habréa verdadera competen-
cia en igualdad de condiciones.

www.autohebdosport.es E
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actualidad

FORMULA1
Sainz hara debutar el
nuevo STR10

Carlos Sainz seré el encargado de poner en pista el
nuevo Toro Rosso STR10 en el primer test oficial de
esta temporada, en el Circuito de Jerez, el préximo
1 de febrero. El espafiol hara los primeros kilome-
tros en esta importante primera prueba, en la que
se tendra que comprobar que todos los sistemas
funcionan correctamente. Sainz tendra que dar un
importante feedback a sus ingenieros al final del
dia. En principio, Carlos volveria a subirse al Toro
Rosso el 3 de febrero y dejaria el asiento a Versta-
ppen el segundo y el cuarto dia, aunque esto ten-
dra que confirmarlo el equipo segun se acerque la
fechay segln sus necesidades. Ademas de para el
equipo, que tendra que ver cémo ha nacido el nue-
vo monoplazay probar que todo funciona correc-
tamente, estos tests seran muy importantes para
los dos pilotos, que, como sabemos, debutan este
afno en la Férmula 1. Todos los kildmetros que pue-
dan hacer seran muy importantes de cara a am-
pliar su experiencia.

AVANCE CAM RALI FESTIVAL
Se anade una
nueva opcion

La 82 edicion de esta ya exitosa prueba en
el complejo de Braga (Portugal), que aco-
ge el autddromo y el kartédromo, se ce-
lebraré los dias 24y 25 de enero con la
novedad de la creacién de una nueva ca-
tegoria denominada TCR (Test Colectivo
de Rallyes), mediante la cual aquellos co-
ches que se ajusten a la normativa de se-
guridad vigente podran realizar seis pa-
sadas el sabado, durante la jornada de
reconocimientos, y otras cuatro el domin-
g0, coincidiendo con la competicién en si

de Sprint y Regularidad, aunque sin tener en cuenta los tiempos, por lo que no se elaboraré clasificacion al-
guna. Para el resto el programa es el habitual, dedicando el sabado a los reconocimientos y el domingo a

las cuatro pasadas para los inscritos en Sprint y dos, en horario matinal inicamente, para los de Regulari-
dad. Tanto los horarios definitivos como la lista de inscritos se pueden consultar en los dias previos en la pa-
gina web www.camminho.com/camsite/es/provas.html. La cita serad también puntuable para la 32 Copa de
Rallyes de Invierno, cuyo resultado se sumara al de la disputada el pasado mes de diciembre.

www.autohebdosport.es
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GSERIES EN ANDORRA
Molina patina mejor que
Juncadella

La segunda cita del certamen andorrano de Carreras de
Hielo tuvo numerosos puntos de interés. Ademas de las
carreras en si del propio campeonato, los organizadores
llevaron a cabo su espectacular duelo entre dos afama-
dos pilotos. En esta oportunidad, Miguel Molina y Dani
Juncadella, pilotos ambos del DTM, el primero con Audi'y
el segundo con Mercedes, fueron los que se enfrentaron
en la pista con vehiculos idénticos. El duelo tuvo como
vencedor a Molina, demostrando el de Lioret de Mar una
conduccién muy fina, imponiéndose en la tercera man-
ga, la del desempate, en la que algiin problema de cam-
bio de Juncadella le puso las cosas un poco mas faci-

les. En lo que se refiere al propio campeonato, el regreso
del especialista Marc Gutiérrez al certamen se sald6 con
una victoria, por delante de Nil Solans, ganador de la pri-
mera carreray a la postre lider de la general. En Dos Rue-
das Motrices, el ganador fue Lluis Bigorda.

@

BREVES

M-Sport ha construido nada me-
nos que 100 Ford Fiesta R5 des-
de que comenzd la fabricacion
de este coche en 2013. La unidad
"Aniversario” estaba expuesta en
el pasado Salon del Automavil de
Birmingham.

Termind el Africa EcoRace, la prue-
ba que cogid el testigo del Dakar
africano, con la victoria en coches
de Jean Antoine Sabatier (Bugg
One), segundo fue Ghreidat Ligh-
joule y tercero Philipe Porcheron,
todos ellos pilotando buggies.

Drivex y Miguel Angel de Castro,
como director deportivo, han ofi-
cializado el fin del compromiso que
habian adquirido con la nueva For-
mula 4 Spanish Championship, que
se pondra en marcha este afio, por
lo que dejaran de colaborar en el
proyecto en el que han trabajado
desde que se inicio.

Lexus volvera a la competicion con
el RC F GT3, un deportivo de la mar-
ca de lujo de Toyota que dispone de
un motor V8 de 5 litros que propor-
ciona 467 caballos. El coche debu-
tara en Europa durante esta tempo-
raday en 2016 lo hara en Estados
Unidos, en una competicion aun
por determinar.

Antonio Garcia, junto a Jan Mag-
nussen y Ryan Briscoe (Chevro-

let Corvette C7.R), y Alex Riberas,
con lan James y Mario Fambacher
(Porsche 911 GT América), figuran
en la lista provisional de inscritos
de las 24 Horas de Daytona, la miti-
ca prueba americana que este afio
tendrd lugar entre los dias 22 y

25 de enero.

La Eurocup Formula Renault 2.0 de
las World Series contara este afio
con tres tests colectivos antes de
que empiece la temporada de ma-
nera oficial. Los lugares y fechas
son Le Mans, 10y 11 de marzo; Al-
cafiz, 19'y 20 de marzo, y Jerez,
26y 27 de marzo.

Manfred Stohl pilotara esta tempo-
rada un Ford Fiesta WRX en el Cam-
peonato del Mundo de Rallycross
con el RX World Team Austria, jun-
to al dueno del equipo, Max Pucher.
Los coches, que fueron presenta-
dos en Viena la semana pasada, se-
ran preparados y mantenidos por el
propio Stohl Racing.

18/1/15 23:19
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A TACTO DEPORTIVO, AUTOBLOCANTE, DISENO
V INCOMODO EN VIAJES LARGOS

270 cve42.900¢

La fiera francesa

A MOTOR, TRACCION TRASERA, POLIVALENCIA
'V CONVERTIDOR DE PAR

326 cve52.674 ¢

El aperitivo del M2



Dos caras de la deportividad
BMW My Peugeot Sport han dado a luz los geniales deportivos

que nos ocupan. Perola manera en la que alcanzan la brillantez es
muy distinta. Veamoslo.

e . - . ; A R ey, A
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comparativa

ntre coupés de altas pres-
E taciones anda el juego, y al
contrario que en las cate-
gorias de coches que se venden
por millones —cada vez mas pa-
recidos entre si-, BMW M235i y
Peugeot RCZ R apasionan a sus
conductores recurriendo a so-
luciones distintas que ofrecen
personalidades diferentes.

Al primer golpe de vista ya
encontramos caminos opues-
tos. El M235i es la version
mas explosiva de la Serie 2, a
la espera de un posible M2 de
380 CV, y afade diferenciacion
estética que palpamos en las
defensas con amplias tomas de
aire, el discreto aleron trasero o
las llantas de 18". El resultado
es elegante y discreto, casi casi
un lobo con piel de cordero.

El RCZ, en cambio, es coupé
desde la cuna, no una declina-
cion de una berlina. Sus lineas
afiladas son llamativas, atraen
las miradas, y el techo ondula-
do lo hace casi Unico en el mer-
cado automovilistico. Todavia
algunos se sorprenden de que
sea un Peugeot, y en parte esa
€s su mision: dar a conocer de
lo que la marca es capaz. La ver-
sion R es la més fiera, y la distin-
guimos al primer golpe de vista
por el alerén trasero fijo —en sus

®

hermanos pequenos es esca-
moteable, y mas pequefo-, las
llantas de 19 pulgadas o la nue-
va defensa.

Por dentro, mas diferen-
cias. En pocas palabras, el BMW
cuenta con una calidad supe-
rior, mas uniforme, con mas
cuidado por el detallismo. Sin

La traccion
delantera del
RCZRytrasera
del M235i hacen
diferentes sus
personalidades
enlas curvas

embargo, el RCZ R vuelve a ser
mas efectista con su salpica-
dero de cuero con costuras ro-
jas, acompanfado de asientos
del mismo material, de mane-
ra que logra superarle en lujo
y presencia a cambio de bajar
el listén en elementos como la
botoneria y su tacto, o las ter-
minaciones. Al primer golpe de
vista, el RCZ R parece de una ca-
tegoria superior, y no solo eso,
su cabina tiene un aspecto mas
racing sin perder la elegan-

BMW 235i Racing
Listo para competir

BMW M235i - Peugeot RCZR

Rafa J. CID. Fotografia: Jorge BRICHETTE

cia, algo no siempre facil de lo-
grar, y mas para los fabricantes
generalistas.

Motores emparentados

El M235i es animado por
el ya sobradamente conocido
motor 3.0 de inyeccion direc-
ta con turbo de doble entrada
—-el mismo de los M3/M4, o de
los 328i-, que ha sido retocado
para la ocasion y ahora entre-
ga 326 CV a 5.800 rpm, con un
par motor de unos nada despre-
ciables 450 Nm, y que entran
en accion a una cifra de revolu-
ciones asombrosa: 1.300 rpm.
Para ello colaboran los sistemas
Doble Vanos y Valvetronic, que
controlan en todo momento
el arbol de levas y la alzada de
las valvulas, tanto en admisién
COMO en escape, para optimizar
prestaciones y consumos. Ha
sido asociado a un cambio au-
tomatico ZF, usado ya por mu-
chas marcas, con convertidor
de par y ocho marchas. Entrega
la potencia a las ruedas traseras
con la ayuda de un autoblocan-
te mecanico de discos controla-
do electrénicamente.

EI RCZ R utiliza un motor que
desarroll6 en su dia junto con
BMW, el 1.6 THP también turbo
y de inyeccion directa, que a su

A pesar de sus generosos 333 caballos de potencia, el
M235i Racing es el coche “basico” de competicion de
BMW 'y deriva directamente del que hoy nos ocupa. Tie-
ne clase propia en el Campeonato de Resistencia VLN,
que incluye la participacion en las 24 Horas de Nurbur-
gring, es la base para el equipo de formacion BMW JU-
niory puede ser adquirido por pilotos privados para
pruebas de Resistencia. Su precio es de 59.500 euros.
Es un coche casi de serie, con el motor idéntico al del

M235i de calle, muy similar al de los M3/Mé4: 3 litros, 6 Ci-

Se rumorea que el préximo BMW M2 se
inspirara estéticamente en el M235i Racing.

www.autohebdosport.es
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lindros en linea, sobrealimentacion Twin Turbo y la po-
tencia final comentada de 333 CV con 450 Nm de par.
Entrega toda esta fuerza al eje trasero mediante la caja
de cambios automatica ZF de 8 velocidades, que inclu-
ye autoblocante mecanico. Cuenta con amortiguadores
KW'y con muelles y estabilizadoras H&R. Los frenos de-
lanteros son de competicion, con 4 pistones, 10s trase-
ros, en cambio, son también los que el modelo de serie
tiene en su lista de opcionales M Performance. Se es-
conden bajo grandes llantas de 18 pulgadas.

El BMW tiene reglajes menos
agresivos que su rival y es muy
semejante en eficacia.

El tacto del RCZ R es més de carreras,

y la eficacia de los reglajes de
Peugeot Sport es excepcional.

16/01/15 16:17
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VALORACIONES
 BMW

Motor

El 3.0 turbo del M
@ es una bomba de
** inyeccion directa
9 que tiene fuerza
en todo momento.
8 Ly Sus 326 CV son
espectaculares, pero
mas aln su par: 450 Nm ja
1.300 rpm! El motor del R se
gueda por detras en bajos
y en refinamiento, pero, 0jo,
es uno de los 1.6 de mayor
potencia por litro, todo un hito
tecnoldgico.

o &
Conduccion
Zammsw Ambos son lobos
kgmﬁ, con piel de cordero,

w8 U4 deportivos para
"§ enamorarse. Lo
9 mejor del BMW es
5 gue consigue igualar
al RCZ R con menos
agresividad, y volviendo a casa

resulta mucho mas placentero.
Y su traccion es trasera.

[ ]

Racing
:‘ El Peugeot es

" un deportivo de
libro, agil, ligero y
temperamental.
Maravilloso. El M235i
logra una eficacia
muy cercana con
menos agresividad, y afade
la pasion de la traccion
trasera.

16/01/15 16:17



vez dispone de control variable
de valvulas. Entrega 270 caba-
llos a 6.000 rpm, con un par mo-
tor de 330 Nm a 1.900 vueltas.
Cifras que no estan nada mal,
pero que no alcanzan la bri-
llantez de su contrincante de
hoy. Afortunadamente, también
cuenta con autoblocante, me-
canico este de tipo Torsen.

Como podemos imaginar, el
nivel de prestaciones del BMW
es superior, sobre todo por su
enorme fuerza a bajas vueltas,
que le hace mejor, sobre todo,
en aceleraciones y recuperacio-
nes, ya que la velocidad maxima
estd autolimitada en ambos a
250 km/h. Estas diferencias co-
bran mas importancia al tener
en cuenta que el RCZ R es casi
200 kilos més ligero.

También en refinamiento el
motor BMW resulta ligeramen-
te superior: cuenta con seis Ci-
lindros en linea, por los cuatro

E13.0 de BMW
garantiza mejores
prestaciones

y suavidad.
Mientras, el 1.6
THPlogra batir
Sus consumos

del Peugeot, lo que es un grado.
Ademas, el turbo lag es imper-
ceptiblemente menor, es decir,
el tiempo que transcurre entre
pisar o soltar el acelerador y ob-
tener la respuesta.

Eso si, los mejores consu-
mos son para el coche francés,
incluso teniendo en cuenta que
el BMW cuenta con mas siste-
mas para bajarlo, enmarcados
en el epigrafe EfficientDyna-
mics. Pero su mayor cilindrada,
y el peso del coche, hacen que
necesite mas carburante que
surival.

Y no me olvido, quiz4, de lo
mas importante a la hora de las
sensaciones: mientras el M235i
entrega la potencia a las ruedas
traseras, el RCZ R lo hace a las
delanteras. Algo que va a dife-
renciar, muy mucho, la manera
de ser de ambos en las curvas.
Vamos a ver como se compor-
tanenellas.

Devoradores de curvas
Nada mas acelerar, RCZ R
y M235i ponen sobre el tape-

www.autohebdosport.es
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te sus diferencias: el primero te
arrastra a los giros, mientras el
segundo te empuja a ellos des-
de atras. La capacidad de trac-
cion es excepcional en el RCZ R
—por lo menos en seco-, el au-
toblocante Torsen pone la guin-
day el avance es espectacular.
Pero con tanta potencia las rue-
das traseras se muestran mas
eficaces para entregar la fuer-
za al suelo, lo que sumado a la
mayor potencia y bajos del mo-
tor aleman logran, como decia-
mos, que el M235i resulte mas
prestacional. El sonido acom-
pana en ambos casos, el BMW
mas bronco, el Peugeot mas es-
pectacular gracias a las descar-
gas del turbo, inaudibles en su
rival: cada vez los coches sue-
nan mejor.

En la entrada de las cur-
vas ambos son muy obedien-
tes, y aqui es donde maés brilla
la direccién de desmultiplica-
cioén variable de BMW, que hace
que con poco giro de volante
las ruedas si giren mucho. Y si
prefiero al M235i en este tran-
ce, cuando llegamos al vértice
es mas rapido el francés: me-
nos peso, un tarado de la amor-
tiguacion ligeramente mas fir-
me —-mucho en todo caso-y
el agresivo ajuste de Peugeot
Sport hacen del RCZ R un verda-
dero demonio agil. El eje trasero
-semiindependiente— posee un
reglaje llamativo, pues permite

ERIRRFREF AR S e NS S

Terminaciones de calidad y cuidado por el
detallismo caracterizan el interior del BMW.

Motorazo: amplios bajos, suave con
contundencia, elastico. En total, 326 caballos.

Las llantas de 18" son especificas de
esta version, mas anchas detras.

El habitaculo del M235i es mas amplio,
sobre todo en las plazas traseras.



Peugeot 208 T16
Preparado para
Montecarlo

El Peugeot RCZ posee Copa monomarca en Francia 'y ha participado
y ganado su categoria en las 24 Horas de Nurburgring. Pero el coche
maés fresco de Peugeot es el 208 T16, uno de los Ultimos modelos que
han surgido de la reglamentacion R5. Participo el pasado afio de for-
ma oficial en el Campeonato de Europa de Rallyes (ERC) de la mano de
Craig Breen y Kevin Abbring, finalizando Breen tercero absoluto. Este
- : afo, el equipo del ledn estd en ERC y en el Rallye de Montecarlo que
El cuero con costuras rojas, todo un signo Premium que da una se disputa esta semana. EI T16, nombre que rememora los éxitos del
mejor impresion a primera vista en el Peugeot. Peugeot 205 T16 ganador del Mundial de Rallyes y del Dakar, cuenta
con un peso de 1.200 kg, traccion integral, caja de cambios secuencial
de 5 velocidades y motor THP de 1.595 cc de 4 cilindros turbo que rin-
de 280 caballos.

EI208T16 es uno de los R5
de ultima factura.

Con 270 CV, este 4 cilindros es uno de los 1.6
con mayor potencia especifica del mercado.

Los asientos deportivos vienen También el RCZ R cuenta con
de serie en el francés. llantas propias, de 19 pulgadas.
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DIRECCION
Tipo:

Vueltas al volante:
Diametro de giro (m):

Delanteros/didm. (mm):
Traseros/diam. (mm):

Llantas (delante):
(atrés):

Neumaticos (delante):
(atrés):

Largo/ancho/alto (mm):
Batalla/via del.-tras. (mm):
Maletero (litros):

En orden de marcha (kg):
Rel. peso/potencia (kg/CV):

PRESTACIONES
Velocidad méxima (km/h):
Acel. de 0a 100 km/h (seg.):

Urbano (17100 km):
Extraurbano (/100 km):
Ponderado (17100 km):
Emisiones CO, (g/km):

EQUIPAMIENTO
Seguridad

Airbag cabeza/lateral:

Aire acond./climatizador:
Alarma:

Conexion luces automaticas:
Control de traccion:

Control de estabilidad:
Funcional

Asientos deportivos:
Asistente al aparcamiento:
Detector de sefiales tréfico:
Navegador:

Opticas de xenon:
Ordenador de a bordo:
Programador de velocidad:
Equipo de sonido:

Sensor de lluvia:

Tapiceria de cuero:

Techo corredizo:

otros

Pintura metalizada:

Llantas de aleacion:
Suspension deportiva:
Suspension electronica:
Diferencial del./central/trasero:
Control presion neumaticos:
Bluetooth/Internet:

tridngulo, muelles,
amortiguadores y
barra estabilizadora

cremallera electrohidraulica
22
10,9

discos ventilados/n.d.

4.454/1.774/1.408
2.690/1.516-1.532

serie/serie
serie/serie
593

serie

serie

serie

serie
431

396

1.541
1.159
serie
serie
serie
serie
1.714
986

821

serie

serie

939

no disponible/n.d./serie
serie

370/123
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Ficha BMW Peugeot

técnica M235i RCZR
52.674€ 42900€

MOTOR

Emplazamiento: delantero longitudinal delantero transversal

Combustible: gasolina gasolina

N° de cilindros: 6enlinea 4enlinea

Cilindrada (cc): 2979 1.598

Didmetro X carrera (mm): 84 %896 77,0x 85,8

Relacion de compresion: 10,2:1 9.2:1

Potencia maxima (CV/rpm): 326/5.800-6.000 270/6.000

Par maximo (Nm/rpm): 450/1.300-4.500 330/1.900-5.500

Caballos/litro: 110 169

Alimentacion: inyeccion directa, turbo inyeccion directa, turbo de doble
de doble entrada, intercooler entrada e intercooler

Distribucion: variable, Doble Vanos y Valvetronic variable

Valvulas por cilindro: 4 4

TRANSMISION

Traccion: trasera delantera

Embrague: convertidor de par monodisco en seco

Caja de cambios: automatica, 8 velocidades manual, 6 velocidades

Marcha Desarrollo Relaciones Desarrollo Relaciones
(kmvh cada 1.000mm) (Grupo: 3,08) (kmvh cada 1.000rpm) (Grupo: 4,31)

| 79 4.7 8 3,42

Il 11,9 3,14 14,7 1,78

Il 17,8 21 19,7 112

[\ 22,4 1,67 256 038

\ 291 1,29 32 0,65

VI 374 1 379 0,53

VI 44,6 0,84 - -

Vil 56,1 0,67 - -

|_SUSPENSION |

Delantera: independiente, McPherson, independiente, McPherson,
muelles, amortiguadores amortiguadores, muelles y barra
v barra estabilizadora estabilizadora

Trasera: independiente, por doble semiindependiente, rueda tirada

con elemento torsional,
amortiguadores, muelles y barra
estabilizadora

cremallera electrohidraulica
29
10,6

discos ventilados/380

discos/n.d. discos/290 |
7,5x18" 9,0x19"

8,0x18" 9,0x19"

225/40 R18 235/40 R19

245/35R18 235/40 R19

4.294/1.845/1.352
2.612/1.580-1.595

390 321
1.545 1.355 ;
47 50
250 250
48 59
10,3 84
59 5,1
76 63
176 145

serie/serie
serie/serie
serie
serie
serie
serie

serie
serie
no disponible
serie
serie
serie
serie
serie
serie
serie
no disponible

serie

serie

serie

no disponible

Torsen/no disponible/n.d.
no disponible

serie/no disponible

TRl I
e
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24
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g

redondear las.curvas pero:sin
llegar aser nervioso. Muy equi-
librado, per tanto, y totalmente
obediente si dejamos la electrd-
nica conectada.

Las mayores diferencias se
producen-a la hora de acelerar.
En el'/RCZ R debemos vigilar el
tren delantero, notamos viva-
mente la accion del autoblocan-
te, cosa que te pone cachondo:
su entrada te dice que estas en
el limite de la adherencia y que
puedes seguir-acelerando, que
€l se encarga de que todo vaya
bien, mientras ligeras vibracio-
nes acompanan al volante sin
llegar a notar esa mano que lo
gira hacia fuera tipica de los
autoblocantes muy agresivos.

En el M235i, lo que debes

vigilar con mas atencion es la
zaga. El-autoblocante y-el re-
glaje deportivo de su amorti-
guacion logran que puedas ser
eficaz o espectacular a volun-
tad, pero en todo caso debes
medir muy mucho tu accion
con el pie derecho para que la
trasera no intente adelantarte.
Si dominas un poco este tipo
de conduccion, el M235i es un
juguete que hace exactamente
lo que td quieras.

El citado autoblocante te
ayuda a atravesar metros y me-
tros de costado —en los traccion
trasera no se nota en la direc-
¢ion—, y.si tienes miedo, no hay
mas que dejar el control de es-
tabilidad en el modo Sport, en
el que permite cierto derrapaje,
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otro signo de
calidad del interior
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¥ Excelente tacto el del

cambio manual del A

autocorregido cuando se va de
madre. Poco a poco, este com-
-portamiento esta siendo erra-
‘dicado del mercado, asi que 0jo
a coches como este, pues po-
* drfaniser irrepetibles: derrapar
conun Porsche es cada vez mas

dificil.... con Lexus, Volvo o Audi
€es ya casiimposible. {

En general, el Peugeot se .
muestra mas agresivo, tanto en .

dureza de amortiguacion como
en eltacto del freno, y su caja de
cambios tiene un preciso tacto
duro que enamora, y que hace
que no te enteres de que los re-

- corridos de la palanca son algo.

largos. La caja ZF del BMW es
una virgueria para ser de conver-
tidor de par, tanto que es usada
hasta en el 235i Racing de com-

_a L-.I-."
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peticion, aunque se queda por

_ detras de las manuales y de las

'de doble embrague

‘rres coches

Cuando se acaban los tramos - -

y volvemos a casa, el Peugeot no

- cambia. Por ello se vuelve algo-
~_tosco y-duro de suspension para

' el dia a dia o para viajar. En todo

caso, se.queda un punto.por de— i
. ‘tréas de la radicalidad: et o
-~ En cambio, en el M235i des- .

conectas el boton Sport y la

amortiguacion se hace mas '
. blanda, la direccion mas desmul-

tiplicada'y la respuesta del ace-
lerador mas suave, de manera

gue gana por goleada a su rival.

en conforty cuidado por los pa-
sajeros. Sigue marcando su ca-

Peugeot: firme y preciso.

racter deportivo, pero sin brus-
- —.quedades. Ademas, sus plazas

traseras no son un dechado de
espacio, pero si resultan bastan-
te. mas amplias que las del RCZ,
quie son solo para un apuro, -

Veredicto
Las importantes diferencias.
entre ambos coches hacen'que -

sea complicado emitir un:vere-

dicto tajante.El Peugeot supe--

ra al BMW en tacto deportivo, es
mas apasionado, mas rapido en

las curvas por su-ligereza y rigi-.

dez torsional. £S mas racing. Y.
a mayores, resulta nada menos
gue 10.000 euros mas barato,
tiene un consumo inferior y sus
gastos de mantenimiento son

claramente menores. SUmese a-

esto su interesante disefo 'y la
calidad del interior, y tendremos
un producto sensacional.

Pero, 0jo, el.BMW esta casi’
ala par en eficacia sin llegar a
ser tan rudo, y la traccion trasera
le da un plus de diversion y gla-
mour. Ademas, como hemos vis-
to, presenta mejores prestacio-
nes, mayor habitabilidad y unos
acabados superiores. ES mas re-

“dondo; mas completo.. -

En definitiva, el PeugeotRCZR
esel coche paralos puristas de la
conduccion que busquen un mo-
delo llamativo y a buen'precio; -
mientras que el M235ies para los

-+ que, sinrenunciar a las'sensacio-

nes fuertes, quieren un modelo
mas polivalente, y estan dispues-
tos a pagar mas por ello. <

16/01/15 16:19
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We got the power

El primer showroom del automovil del ano ya ha abierto sus puertas. 3§
Hablamos, cdmo no, del Salon de Detroit, tan espectacular siempre, pero k!
que en esta ocasion haestado marcado porlodeportivoy, concretamente,
por el rescate de dos modelos tan miticos como el Ford GTy el Honda NSX.
Enrique GONZALEZ y Juan Manuel GARCIA RUBIO. Fotos: NAIAS y NEWSPRESS I

16/01/15 15:08
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tira muestras del automavil en las que lo ecolégico y lo eléc-
trico lo acaparaban todo, por una vez, y sin que tal vez sirva
de precedente, la americana este ano se ha saltado las normas es-
tablecidas y los deportivos campan a sus anchas por el Cobo Arena.

Deportivos con mayusculas que a nadie de los que alli acudan
dejaran indiferentes. Sin duda, los que se llevan la palma son los ya
mencionados Honda NSX —que se presenta bajo la marca Acura-y
Ford GT, este Ultimo el sucesor del mitico GT40.

En ambos casos hay que hablar de dos biplazas de mas de
500 caballos con mucho caracter y poderio que tienen ante si la di-
ficil papeleta de sustituir a dos de los coches mas iconicos del mer-
cado del automovil. Mientras que el NSX vera la luz a finales de este
ano, para el modelo de Ford habra que esperar hasta 2016. Mere-
ceralapena.

g costumbrados como estabamos en |os Gltimos afios a asis-

Los coches europeos, protagonistas

Pero esto no ha sido todo. Alfa Romeo, por ejemplo, descubre el
4C Spider; BMW hace lo propio con el Serie 6, incluida la version M;
Lexus potencia su GS con una version F Sport de casi 500 caballos;

ON DETROIT _aper.indd 21

L

Infiniti apuesta por el coupé Q60, en fase de prototipo todavia;
Mini da a conocer el John Cooper Works, que en esta evolucion
llega alos 231 CV, y Mercedes fuerza la maquinaria con una re-
novada linea de versiones con el sello AMG, mas el GLE Coupé,
un SUV que quiere restarle protagonismo al BMW X6.

En esta linea no podia faltar Porsche, que extiende el apelli-
do GTS al 911 Targa y pone al Cayenne Turbo la “S” para alcan-
zar los 570 caballos.

Otros, como Audi o VW, tampoco pasan de puntillas. En el
caso de la marca de los cuatro aros, el protagonista es el Q7 en
su segunda generacion, y en el de VW, la apuesta es el prototi-
po Cross Coupé GT, un SUV de 5 metros que en principio arran-
cara a partir del afio que viene solo en este mercado.

Volvo, por su parte, estrena el S60 Cross Country, una inter-
pretacién campera tan habitual en la marca, esta vez sorpren-
dentemente sobre la berlina media que todos conocemos.

Lo dicho, un Salén muy deportivo el americano, que, por su-
puesto, brilla también por los muchos nuevos modelos presen-
tados por los fabricantes locales, como Buick, Chevrolet, Lin-
coln, Ford...

16/01/15 15:09
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Ford GT 2017
Glorioso deportivo

Verlo quita el hipo. Si, el Ford GT que Ford ha presentado en Detroit tiene todo el ADN de la mar-
ca, pero quiza hasta va mas alla. Se ha anunciado que se fabricara a finales de 2016 y se pondra a
la venta en 2017, de ahi la denominacion del “afio modelo” tan del gusto americano. Reemplaza
al GT de 2004, en el fondo una reinterpretacion del Ford GT40 y de aquella gloriosa carrera en Le
Mans de 1966 en la que tres Ford GT40 hicieron triplete pasando por la linea de meta juntos.

El que ahora nos ocupa es todo musculo. Es todo deportividad. Salta a la vista. Sus lineas casi
no le identifican con los actuales Ford de calle, pero es que ademas la del évalo lo ha hecho a con-
ciencia... a conciencia ganadora. El chasis es de fibra de carbono, material del que también estan
hechos los paneles de las puertas, mientras que muchas de las partes mecanicas, como los sub-
chasis, estan realizados en aluminio, al menos en gran parte.

Asi, y aungue no hay datos de peso ni de prestaciones, Ford anuncia que sera uno de los co-
ches de serie mejor relacionados entre peso y potencia. Seguro, porque del V8 sobrealimentado
del GT40 se pasa, en este coche, a prescindir de dos cilindros en el bloque motor para quedarse
en un Vé pero aumentando la potencia de los 558 caballos a los 600, también sobrealimentados.

16/1/15 15:29
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Impresionante, porque se trata de un motor con la tecnologia Eco-
Boost (también la utiliza Ford en su Mustang, no lo olvidemos).

Segun la marca, el motor deriva del que utilizd en el Tudor Uni-
ted SportsCar Championship Series de 2014. Se suma también al
carro del cambio de doble embrague con levas en el volante, y en
este caso de siete velocidades.

Mientras que los neumaticos han sido servidos por Michelin (Pi-
lot Super Sport Cup 2), de 20" de didmetro, los discos son, como no
podia esperarse menos, carboceramicos para aguantar frenadas
exigentes y aportar ligereza.

En cuanto a aerodindmica, consta de una parte activa, pues el
alerdn trasero se mueve en funcion de la necesidad de carga por
prestaciones en el eje. Las suspensiones son, como en muchos co-
ches de carreras -incluidos monoplazas-, de tipo push-rod, es decir,
gue muelle y amortiguador estan practicamente horizontales. Por
dentro estd muy bien hecho, aunque quiza no tenga el gran toque
deportivo del exterior que deja con la boca abierta. Aun asi, los Uni-
cos dos asientos son fijos, no se mueven porque forman parte del
chasis, y para adaptarse a la posicion de conduccion hay que ju-
gar con la posicion del volante y del pedalier, que si se desplazan.
Mientras, el volante es multifuncién, con gran cantidad de elemen-
tos (puede que hasta en exceso, porque hasta los intermitentes se
accionan desde él), el cuadro es digital y configurable, y en el centro
del salpicadero —de fibra de carbono también-, hay un monitor para
otras tantas tareas.

www.autohebdosport.es
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MercedesiGLE[Coupe
Guerra abierta

Como sabemos, el GLE Coupé le planta cara al disefo y pres-
taciones de los BMW Xé. El de la estrella los pone a la venta en
junio de este afno, y su tamano es de 4,90 metros de longitud,
2,0 de anchura, 1,73 de altura y 2,93 de distancia entre ejes, con
esa linea caida detras a medio camino entre un coupé y un fami-
liar, aunque con carroceria de todo terreno y siempre traccion a
las cuatro ruedas, pero con un reparto de potencia distintos de-
pendiendo de las versiones y las potencias. Un SUV, vamos, aun-
gue ahora la misma BMW cambia esa denominacion de SUV a
SAV, suponemos que para distinguirse.

En un comienzo dispondrd, a elegir, de varias motorizaciones
posibles, como es la 350 d 4Matic con un diésel de 258 caballos, la
400 4Matic de 333 CV y la 450 AMG 4Matic de 367. Todos ellos con

DETROIT_Ford_GT.indd 25

caracteristicas comunes: 6 cilindros, 3 litros de cilindrada, sobrea-
limentados y con un cambio automatico de 9 velocidades, la 9G-
Tronic. La suspension de serie es la tradicional de muelles y amorti-
guadores, mientras para los dos primeros tendran en opcion lo que
es de serie en el AMG, la suspensiéon neumatica (la llamada Airmatic
ADS Plus). Como cabia esperar también, estan cargados hasta arri-
ba de electrdnica y con numerosos sistemas de ayuda y eficiencia
a la conduccion. De esto se deriva el Dynamic Select, el Active Cur-
ve System, el Distronic Plus, etc., etc.

Las verdaderas guindas del pastel son el AMG GLE 63 Coupé
y GLE 63 S Coupé. Aqui, el motor no es ni mas ni menos que el
V8 de 5,5 litros con dos turbos. En el primero la potencia es de
557 caballos, mientras que en el S es de 585... como en las ber-
linas, que también hacen diferenciacion. El primero es capaz de
acelerar de 0 a 100 km/h en solo 4,3", mientras que el segundo
lo hace en 4,1 segundos.

—

5
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Acura/Honda NSX
Carac;ter
multiple

Es el otro gran deportivo del Salon. Se ha
presentado bajo las credenciales de la
marca Acura, que recordemos es la divi-
sion de lujo para Estados Unidos de Hon-
da. Nosotros lo veremos bajo el escudo
de Honda. Mide 4,4 metros de longitud,
es especialmente atractivo y de él espe-
ramos mucho en cuanto a lo que prome-
te. Entre la anterior generacion del NSX y
esta han pasado ya unos anitos, por lo que
seguro que los japoneses lo habran he-
cho no bien, sino muy bien en este tiem-
po. Desde luego, también impresiona este
biplaza.

La carroceria es de aluminio (todos
contra el peso, no hay lugar a dudas) y
de acero de alta resistencia y otros com-
ponentes, mientras que los pisos y el te-
cho son de fibra de carbono. Tampoco se
han dado a conocer los datos de peso ni
de prestaciones, pero viendo su estam-
pa (altura de solo 1,22 metros y anchu-
ra 1,94) no seran moco de pavo precisa-
mente. Sera por eso que el nuevo Honda
NSX monta llantas de 19" delante y 20
detras, confiando las gomas esta vez a
Continental, con los ContiSportContact
245/35 para el delantero y 295/30 para el
trasero. Los frenos, como tenian que ser,
carboceramicos, y los delanteros con pin-
zas de seis pistones.

Desde luego, este NSX tiene un carac-
ter deportivo multiple. La traccion es a las
cuatro ruedas, mientras que equipa cua-
tro motores... Si, cuatro porque es hibri-
do. El principal, el de combustién, es uno
de gasolina de 6 cilindros en V con dos tur-
bocompresores que esta colocado longi-
tudinalmente por detras de los asientos.
Este esta unido a un cambio de doble em-
brague y nueve velocidades, aunque entre
este y la caja se sitlia ya un motor eléctri-
co encargado de dar apoyo al V6 para en-

16/1/15 15:31 '
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@ viar potencia a las ruedas tra- - @
seras. Los otros dos motores
eléctricos que faltan en este
recuento van delante, cada
uno en una rueda, y con fun-
cionamiento independiente.

Estos dos Ultimos, mas que
motores para incrementar la
potencia -la potencia total que
anuncia Honda para el NSX es
de 550 caballos, sin especificar
cuénta da cada motor-, estan
ahi para mejorar la aceleracion
y, sobre todo, para actuar so-
bre la trayectoria en cuanto se
produce la diferencia de giro
de las ruedas en los virajes.

El nuevo NSX tiene cuatro
tipos, 0 modos, de conduccion,
gue se pueden seleccionar al
gusto del conductor mediante
un boton en la consola, el IDS
—por sus siglas en inglés Inte-
grated Dynamics System-. El
primero es el Quiet, para el im-
pulso solo eléctrico; mientras
que los tres restantes, Sport,
Sport+ y Track, incrementan
la respuesta deportiva del co-
che variando cosas como el
cambio, la direccion o la rapi-
dez de respuesta al pedal del
acelerador. Por supuesto, tiene
modo Launch para aprovechar
la maxima aceleracion desde
parado.

www.autohebdosport.es
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Lexus GSF
jAupal

Es la version mas potente de la gama GS, y de ahi que se
haga con la letra “F”, que en Lexus es sinbnimo de poten-
te y deportivo. Por fuera ya lo deja entrever; detras no ha-
biamos visto nunca, o no lo recordamos, la cuadruple sali-
da de escape de dos tubos a cada lado, pero cada uno casi
encima del otro, ligeramente desfasados. Mide casi cin-
€O metros y es traccion trasera, con cambio automatico
de ocho velocidades con levas en el volante, por converti-
dor de par. Eso si, el autoblocante es electronico con el sis-
tema Torque Vectoring Differential, cuyo funcionamiento,
con dos embragues multidisco, permite variar la entrega
de fuerza entre ambas ruedas de una forma muy eficien-
te. Sistemas similares lo utilizan Audiy BMW en algunos de
sus coches. En este caso dispone de tres modos de fun-
cionamiento, Standard, Slalom, o deportivo, y Track, que,
€como su propio hombre indica, es para un uso en circuito.

Ni méas ni menos que Lexus ha echado mano para esta
berlina deportiva del motor del RC F, es decir, un V8 de
4.969 cc con 477 caballos a un régimen de revoluciones
alto, casi al estilo del BMW M3/4, 7.100 vueltas por minu-
to y una cifra de par de la que tampoco hay que olvidarse,
530 Nm a 4.800 vueltas y mantenida constante hasta las
5.600. Otra de las particularidades de este motor es que,
para aumentar en eficiencia, puede pasar de ser un ciclo
Otto a un Atkinson.

El Lexus GS F pesa 1.875 kilos y, aunque se descono-
ce cuanto y cémo corre, las suspensiones son mas du-
ras con un tarado especifico, como cabria esperar, mien-
tras que el chasis se anuncia reforzado con respecto al
resto de la gama. Dentro, la instrumentacion es digital, lle-
va dos asientos tipo bacquet e inserciones de tipo fibra de
carbono en consola, salpicadero, etcétera, que le distin-
guen y que, por otro lado, le otorgan un caracter deporti-
vo indiscutible.

www.autohebdosport.es

16/1/15

15:32 ‘



Porsche 911 Targa 4 GTS y
Cayenne Turbo S

Lla armada
alemana

Que uno de los mercados mas importantes para Porsche es
Estados Unidos es un secreto a voces. Por eso, es el escenario
perfecto para presentar estas dos variantes, la Targa 4 GTS del
911 Carreray laTurbo S del Cayenne. La primera, con 430 ca-
ballos y una aceleracion de 0 a 100 km/h en solo 4,3 segundos,
conmemora ni mas ni menos que el 50° aniversario del 911
Targay tendra un precio de 158.000 euros; mientras, la segun-

da se despacha a gusto con un motor V8 biturbo con nada me-
nos que 570 CV'y 800 Nm de par méximos... perfectos también
para remolcar lo que sea necesario. Este SUV anuncia una ace-
leracion de 0.a 100 km/h de solo 4,1y 284 km/h de velocidad
maxima. Lleva frenos ceramicos y las pinzas delanteras son de
10 pistones. Se comercializara en el segundo trimestre de este
afioy el precio, agarrate los machos, es de 192.590 euros.

DETROIT _resto.indd 30 - 16/1/15 15.34 a



Ford F-150 Raptor

Vaya aparato. Ford sigue en sus trece de ofrecer, con la F-150 Raptor,
un aparato impactante y no perder ni la fama ni el liderato. Y vaya si lo
logra. La de 2015 se supera. ES impresionante, porque es mas grande
que la del afio pasado. Impresiona su altura, su anchuray, sobre todo,
sus pedazo de ruedas y la parrilla delantera. Casi un camion, vamos.
Ford anuncia que es algo mas de 200 kilos mas ligera, y encima mas
eficiente, junto a un cambio de 10 relaciones con levas en el volante.
$Sumotor? Un V8 diésel de 6,2 litros y mas de 400 caballos.

Nissan Titan XD

Producto 100% para América, el Nissan Titan XD milita en la liga de
las pick-up grandes, casi de lo que alli denominan “trucks”. Tanto es
asi, que monta una mecanica V8, pero no diésel, sino de gasolina, de
5 litros de cilindrada y 310 caballos, pero con {750 Nm de par maximo!
De hecho, Nissan anuncia una capacidad de arrastre de 5.443 kilos.

Volkswagen Cross Coupé GTE
Un tipo atractivo

Otro guifio de la marca alemana a los todoterrenos de lujo. En este caso, es un prototipo con el nombre de Cross Coupé GTE, de 4,85 metros de longitud, 1,73 de al-
turay 2,03 de anchura. Una de sus sefias de identidad es que es un hibrido enchufable, o Plug-in. Por eso tiene tres motores. El térmico es un Vé de 3,6 litros de gaso-
lina con 280 caballos de potencia y encargado de hacer mover las ruedas delanteras. Luego tiene dos eléctricos, uno de 54 CV para dar apoyo al eje delantero, y otro
para las traseras, pero ya de 116 caballos. En total, Volkswagen anuncia una potencia de 360 CV. Por tanto, es un traccion total, y con cambio automatico de doble
embrague de 6 velocidades con diferentes modos de utilizacion para un mejor aprovechamiento de las cualidades hibridas del modelo.

Las prestaciones oficiales son muy buenas, porque puede alcanzar los 209 km/h de velocidad maximay hacer el 0-97 km/h en solo 6,0". Las baterias son
de litio de 141 kwh de capacidad y estan alojadas en el tinel central, donde, ademas de centrar el peso, dejan mas espacio en el maletero. La autonomia
en modo eléctrico es de 32 km seglin la norma americana.

www.autohebdosport.es @
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Mini John
Cooper Works

El que faltaba

Como siempre, 0 casi siempre, los modelos mas
deportivos de algunas gamas se hacen esperar.
Es el caso del Mini John Cooper Works, la version
mas potente de la actual generacion del Mini, que
recordemos cambio el afio pasado. Se empezara
avender afinales de este afo y bajo su capo lle-
vara un motor de 2 litros con turbo de 231 caba-
llos, unido a un cambio manual de 6 velocidades,
0 i se prefiere, a uno automatico del mismo n-
mero de relaciones. Dependiendo de si se elige
CON Uno U otro, las prestaciones varian ligeramen-
te. Con el manual, la aceleracion de 0 a 100 km/h
es de 6,1 segundos, mientras que con el automa-
tico el crono se puede parar en 6,2". Y, mientras
que la velocidad maxima es igual con ambos tipos
de cambio, el consumo es mejor con el automati-
€0:5,71/100 km, frente alos 6,7 del manual.

THE MEW Wb, o iy

Volvo
$60 Cross
Country

Las versiones con denominacion
Cross Country crecen enVolvo, que
ha visto en ellas un filon. Aunque de
momento la presentada en Detroit,
la S60 Cross Country, no esta pre-
Visto que se comercialice en Espa-
fa, Se caracteriza por un claro estilo
campero a base de elevar la carro-
cerfa (la alturalibre al suelo es en
este S60 de 65 mm), por tener pro-
tecciones de plastico en la parte
bajay llantas de 18 0 19 pulgadas
de didmetro. Y, seglin las motoriza-
ciones, traccion delantera o trase-
ra.Asi, el D4 Drive-E, con motor de
4 cilindros diésel'y 190 caballos, es
traccion simple, mientras que tan-
to la otra diésel, pero de 5 cilindros,
cono laT5 de gasolina (254 CV) son
de traccion total.

@ www.autohebdosport.es
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Hyundai Santa Cruz
Crossover Truck Concept
La firma coreana también
ha decidido que por qué

no “morder” un poco del
apetecible pastel de las
pick-up en Estados Unidos.
Y para ello ha presentado el
Santa Cruz Truck Concept,
un prototipo de cabina
extendida cuyo objetivo

es, principalmente, ofrecer
un vehiculo de estas
caracteristicas a un publico
mas joven. Esta cuenta

en concreto con un motor
2.0 turbodiésel de 190 CV,
traccion total y ruedas de
S 22" con frenos Brembo.

Toyota Tacoma

La guerra de las pick-up en
América no cesa. Es fuerte, y los
japoneses tienen mucho que
decir. La Toyota Tacoma 2016 ha
hecho su debut en el Salon de
Detroit con nuevas armas, como
el nuevo motor V6, ademas de
nuevas variantes de 4 cilindros,
la transmision automatica

de 6 velocidades y otra serie

de mejoras encaminadas a
lograr una mayor eficiencia.

Chevrolet Volt

Asistimos a la segunda
generacion del modelo, un
eléctrico puro, y aunque no
esté prevista para nuestro
mercado, Chevrolet plantea
un modelo muy distinto al
primero en cuanto a sus
entrafas. Pesa 125 kilos
menos, gana una plazaenel
interior, para pasar a poder
albergar a 5 pasajeros,

y tiene cambios en los
motores, aunque la potencia
de 151 CV es la misma.

Ford Shelby GT350R Mustang

Se trata de una version especial,
limitada, y encima solo para Canaday
Norteamérica. Pero eso no le resta todo
el interés. Es el tipico coche disefado
para moverse en circuitos, pero sin
renunciar a poder ser matriculados

y, por tanto, disfrutados en carretera
publica. Debajo del cap6 tiene el motor
del Mustang de gasolina de 8 cilindros
enV con 5,2 litros de cilindrada y més de
500 caballos. Tanto la suspension como
el diferencial trasero Torseny la caja

de cambios manual de 6 velocidades
han sido debidamente modificados.

Y su aspecto es muy provocativo.

www.autohebdosport.es @
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BMW Serie 6
Renovacion completa

Ni el Serie 6 Cabrio, ni la berlina ni el Gran Coupé se Salvan de la renovacion
completa que BMW ha llevado a cabo, y que se distingue por unas nuevas pa-
s rrillasy faldones delanteros, asi como también nuevas llantas de 20" cuyo di-
sefo es de radios, etc. De paso, se completan también con las variantes mas
potentes y deportivas, las denominadas Mé, de los tres tipos de carroceria ci-
tados. Los Mé tienen el extraordinario motor V8 de doble turbo de 560 caba-
llos, cuyas prestaciones son simplemente de érdago.

Cadillac CTS-V

No lo veran nuestros 0jos, seguro, porque no
creemos que se comercialice en Espafia, aunque
si en algunos paises europeos. Pero vale la pena
detenerse un momento en el Cadillac CTS-V, una
berlina de casi 5 metros de largo con un motor
de 649 caballos segun norma SAE. No en vano,
lleva el mismo propulsor del Corvette Z06.

Infiniti Q60 Concept

Otro que impresiona por su
estéticay su planta. No es
para menos, porque este
prototipo adelanta como
podréa ser el coupé deportivo
que se pondra ala venta

en 2016. Este monta un vVé
de 3 litros con dos turbos,
cambio automético de

7 velocidades y traccion
alas cuatro ruedas.

www.autohebdosport.es
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Alfa 4C Spider

Lo esperabamos y el 4C se ha abierto. Ha abierto su techo y asi la version descapo-
table pasa a llamarse Spider, cuyo techo se ofrece con lona desmontable o bien rigi-
do de fibra de carbono, aungue en el momento en que se empiece a vender solo es-
tara disponible el primer modo.

Conserva la traccion trasera para no perder el espiritu Alfa Romeo, y la célula del chasis fa-
bricada en fibra de carbono, que, junto a la estética del coche, es donde radica la gracia de
este vehiculo. Tampoco varia el motor, que hace uso del mismo del 4C Coupé, 0 sea, el 1.7
de 241 caballos unido a un cambio automatico de doble embrague de 6 relaciones, el que
@ Alfa denomina TCT, aunque este Ultimo especialmente puesto a punto para el modelo ca-
brio. Lo que sies unlogro es que Alfa Romeo dice que el 4C Spider es solo 10 kg mas pe-
sado que el cerrado, y quiza se deba a que por ejemplo el marco del parabrisas es de fibra

de carbono también, y a que tanto el cristal del parabrisas como las ventanillas son masfi- -
nos, contribuyendo a disminuir el peso total del conjunto. Los datos oficiales no son malos .-:';
precisamente: de 0a 97 km/h en4,1" (Ios datos son los americanos; 0-60 millas...) con la :ﬂ:" .
funcion Launch Control y una velocidad méxima de 258 km/h. =
[ N
Competicion

Aungue los norteamericanos Son muy suyos en cuanto a las disciplinas
automovilisticas de éxito en su pais, el Salon de Detroit no deja de ser
también una muestra a nivel mundial. Asi que paseando por sus pabello-
nes no es extrafio encontrarse vehiculos de competicion de lo mas varia-
dos. Alli, Lexus anunci6 su regreso a la competicion internacional con el
RC F GT3, un modelo que ya esta en proceso de homologaciony pruebas
de cara a su debut en diversos campeonatos con reglamentos aptos para
esta categoria. Por su parte, Ford mostraba uno de sus coches del Glo-
bal Rallycross y Hyundai saltaba el charco para llevar el i20 WRC de Sor-
doy Neuville.

e A

Al
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La experiencia
es un grado

Mas ligero, mas pequeno por fuera e igual o
mas grande por dentro, un 26% mas eficien-
te en consumo, equipamientos de primera,
la posibilidad de tener motor hibrido diésel
enchufabley unaimagen actualizada le dan
al Q7 de ultima generacion nuevas expecta-
tivas. Llegara al mercado en primavera.

= =T

Juan Manuel GARCIA RUBIO |5

ue el primer SUV de Audi,

que luego trajo otros,

como el Q5 y el Q3, e
hizo que gamas como la X5 de
BMW tuvieran que reconvertir-
se para competir con él. Nacio
en 2005, y su ultima renova-
cion se ha dado a conocer en
el Salon de Detroit.

Muchas de sus nuevas de
armas saltan a la vista, como
la renovada estética. Pare-
ce mas pequefio, y lo es por
fuera, pero la marca asegu-
ra que por dentro es igual o
mas grande. Es hasta 325 ki-
los menos pesado segln las

N
®
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versiones gracias a su chasis
y la utilizacién de componen-
tes mas resistentes pero a la
vez mas ligeros, mientras que
los motores son hasta un 26%
mas eficientes en consumo
de combustible y bajan con-
siderablemente las emisiones
de CO,. Vamos a ver a qué se
debe todo esto.

Que desde 2005 Audi no
hubiera presentado la segun-
da generacion verdadera del
Q7 parece chocante, aunque
si ha ido haciendo las corres-
pondientes y necesarias ac-
tualizaciones. Ahora por fuera

16/01/15 15:36




es distinto en apariencia, aun-
que siga siendo el rey, no cabe
duda. Mide 5,05 metros de lon-
gitud (4 centimetros mas cor-
to), 1,97 de anchura (1,5 cm
mas corto) y 1,74 de altura
(practicamente [o mismo). Y en
lo referente a la distancia entre
ejes, se queda en 2,99 metros
frente a los 3 anteriores. Ade-
mas, el maletero llega a los 890
litros de volumen. Sin embar-
g0,y pese a que esto pueda so-
nar contradictorio, Audi asegu-
ra que por dentro tiene igual o
mas capacidad que la primera
generacion.

El nuevo Q7 también segui-

Q7.M@.indd 37

r4 siendo un 7 plazas en op-
cion, y con estas ultimas en
uso, el espacio para la carga se
gueda en 295 litros. Cifras para
vitorear, no hay duda.

Mas ligero

La otra faceta importan-
te de este modelo, como de-
ciamos anteriormente, es el
ahorro de alrededor de 325
kilos de peso. Hay que recor-
dar que Audi viene marcan-
do desde unos anos una cla-
ra tendencia a bajar de peso
a sus coches sin merma al-
guna de sus calidades. Asi,
solo el chasis es unos 100 ki-

los mas ligero gracias a que
estrena plataforma y suspen-
siones multibrazo en los dos
ejes; estas pueden llevar sus-
pension neumatica con con-
trol de altura (otra opcion) o
por muelles y amortiguado-
res de tipo convencional.
Mientras, en las puertas,
capo o porton trasero se utili-
za aluminio y se ahorran 25 ki-
los. Tanto en el chasis como en
la carroceria se ha usado acero
de alta resistencia y aluminio.

Muy eficiente
Si al ahorro de peso se une
el desarrollo de motores muy

eficientes se logra un compro-
miso crucial para mejorar con-
sSumo y emisiones. La segun-
da generacion del Q7 anuncia
un ahorro en el consumo de
combustible de hasta un 26%,
lo que resulta cuando menos
espectacular para tratarse de
un SUV tan grande y, aun con el
ahorro de kilos, pesado.

Entre los motores de ini-
cio de la gama, nos vamos a
encontrar con el V6 3.0 TDI de
272 caballos, cuyo consumo
oficial es absolutamente mini-
mo: 5,7 1/100 km. Eso signifi-
ca solamente 149 gramos de
CO, por kilometro; esta es pre-
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novedad

Audi Q7

Méxima calidad en un interior que huele a tecnologia,
como es habitual en la marca. El cuadro de instrumentos
digital con pantalla panoramica no podia faltar.

cisamente la version que lle-
ga a esos 325 kilos ahorrados
de peso mencionados antes.
Y si estabas pensando que co-
rrera poco, ahi va eso: alcanza
los 234 km/h de velocidad pun-
tayacelerade0a 100 km/h en
s0lo 6,3".

Si nos detenemos solo un
momento a echarle un ojo a la
version de gasolina, también
de 3 litros de cilindrada y TFSI,
pero con 333 caballos, nos en-
contramos también con que
solo marca 7,7 litros de con-
sumo “a los cien” (y solo 179
gr/km de emisiones): es para
hacerle un monumento, pues
la velocidad maxima es de
250 km/h y su crono en el
0-100 km/h de 6,1".

Cdémo no, la caja de cam-
bios automatica de 8 velocida-
des es de nueva factura y, por
ejemplo, el diferencial central
esta integrado en ella, encar-
gado también de hacer reali-
dad la funcion que Audi deno-
mina Torque Vectoringy que ya
€conoCemos porque se encarga

www.autohebdosport.es

‘ Q7.M@.indd 38

de frenar las ruedas interiores
en una curva si es necesario 'y
hacer al coche mas agil.

El nuevo Q7 tiene, 16gi-
camente, traccién a las cua-
tro ruedas, y con esta nueva
caja de cambios puede llegar
a hacer que el motor esté em-
pujando con solo 1.000 vuel-
tas de giro. Asi, la mecéni-
ca y funciones como el Start/
Stop o la circulacion “a vela” le
han permitido ganar tanto en
eficiencia.

Llega el e-tron

Esa eficiencia también pue-
de trasladarse a la conduccion,
al comportamiento. El nuevo
Q7 es 2 centimetros mas bajo
en altura libre al suelo, 1o que
significa haber acercado el
centro de gravedad del coche,
y por ello se le presupone un
manejo mucho mas centrado y
aplomado todavia.

A medida que la gama se
vaya completando, Audi anun-
cia la incorporacion de otro
TDI de 3 litros y 218 caballos

@

Es hasta 325 kilos
menos pesado
gracias al empleo
de materiales
mas resistentes y
ligeros en chasis
y carroceria, que
son nuevos

como escalén de acceso a los
TDI, y también del primer hi-
brido enchufable diésel de la
marca (motor diésel de 218 CV
y otro eléctrico de 128 caba-
llos que va en la propia caja de
cambios), que se denomina-
ria Q7 e-tron quattro, siguien-
do la linea de todos los Audi hi-
bridos. Con 313 CV de potencia
total declarada, este modelo
permitira, segln datos oficia-
les, recorrer hasta 56 kilome-
tros solo en modo eléctrico, y
con un consumo homologado
bajisimo: 1,7 1/100 km. La ba-

teria, o baterias, tienen una ca-
pacidad de 17,3 kWh.

La Ultima generacion del Q7
se calcula que costara, el mas
barato, unos 60.000 euros, y a
partir de ahi se podré elegir en-
tre la suspension convencional
de muelles y amortiguadores 0
la neumatica, alumbrado de xe-
nén, leds o Matrix LED, tapiceria
en Alcantara o distintos tipos
de cuero, asientos delanteros
normales, deportivos o de con-
torno personalizado, etc. Tam-
bién podré tener direccién a las
cuatro ruedas, un invento que
no es nuevo, pero si novedad
en el Q7 y casi diriamos que en
un coche de este tipo. A veloci-
dades bajas, las ruedas trase-
ras, con menos angulo de giro,
tuercen en sentido contrario al
de las delanteras, mientras que
a velocidades superiores lo ha-
cen en el mismo sentido. Asi,
este Q7 promete ser mucho
mas agil en toda circunstancia,
ya sea en ciudad o carretera.
Eso si, parece ser menos todo-
terreno. <
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Sigue siendo grande y grandioso, apoyado por un redisefio
que, si bien no es radical, aporta modernidad y atractivo.

{ I.." II.‘ ’r.' | ki = A pesar de no ser mas grande, se han introducido
soluciones para optimizar el espacio interior.

1 IN=Q 7200

La tecnologia e-tron que tanta aceptacion ha tenido en el A3
llega ahora al buque insignia de los SUV de Audi.

Ficha técnica
Q73.0 TDI Q7 3.0 TFSI

MOTOR

Emplazamiento: delantero longitudinal delantero longitudinal

Combustible: gasoil gasolina

Ne de cilindros: 6enV 6enV

Cilindrada (cc): 2967 2.995

Potencia méxima (CV/rpm).  272/n.d. 333/5.500-6.500

Par méaximo (Nm/rpm): 600/n.d. 440/2.900-5.300

Alimentacion: inyeccion directa, common rail, inyeccion mixta (directa e
: ; ; P . 8 ” turbocompresor de geometria  indirecta), compresor

Desde aqui se maneja el cambio y todo el sistema multimedia, que también se ha renovado. variable e intercooler e intercooler
Vélvulas por cilindro: 4 4

.o TRANSMISION
Embrague: convertidor de par convertidor de par
Ayudas a- Ia- Con duCC'lon Caja de cambios: automatica, 8 velocidades automética, 8 velocidades

Traccion: integral integral

N meétod

| _SUSPENSION |
uevo S e O O S Delantera: mdepend@ente, multibrazo }ndepend@ente, mult@brazo
Se podrian verter rios de tinta sobre el nuevo Q7. Y uno de los apartados Trasera: independiente, multiorazo - independiente, multiorazo
serfa el del equipamiento. En lo referente a nuevos sistemas de ayuda | DIMENSIONES |
ala conduccion, habria que resaltar tres en concreto, que vienen a su- éf;ftg%a(”nm/a'm (mm: gggg” 9701737 28%”970”-737
marse a esta segunda generacion, todos para hacer la conduccion de Maletero (itros): 2.075-890-295 2.075-890-295

este coche mas facil y segura. El Trailer Assistant sirve para que, si lle-
vamos remolque, nos ayude a conducir con €l en linea recta automa-
ticamente, pero también a hacer maniobras. El Cross-Traffic Assist sir-
ve para alertarnos del tréfico que puede venir por detras, por ejemplo

En orden de marcha (kg): 2.070 (con 5 asientos)

PRESTACIONES

. : o i Velocidad méaxima (km/h): 234 250

al salir de un aparcamiento en sentido inverso. Por su parte, el Exit War- Acel.de 0a 100 km/h (seg): 6,3 6,1
ning System avisa de si hay algo (una bici, por ejemplo) 0 alguien (peato-

nes, coches, motos) cuando abrimos las puertas. Ponderado (/100 km): 59 77

Emisiones CO, (g/km): 149 179

www.autohebdosport.es
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La calidad en cuanto a materiales ha ganado muchos enteros, especialmente La trasera, impresionante. BMW pasa a denominarlo SAV,
Si se opta por algunos de los acabados de Iujo propios de BMW. en vez de SUV, para distinguirse. En esencia es lo mismo.

www.autohebdosport.es
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Ficha tecnica
(] (]

xDrive501

99.600 €

Emplazamiento: delantero longitudinal

Combustible: gasolina

N° de cilindros: genv

Cilindrada (cc): 4395

Potencia maxima (CV/rpm): 450/5.500-6.000

Par maximo (Nm/rpm): 650/2.000-4.500

Alimentacion: inyeccion directa'y
turbocompresor

Valvulas por cilindro: 4

TRANSMISION

Embrague: convertidor de par

Caja de cambios: automatica,
8 velocidades

Traccion: total

Delantera: independiente,
multibrazo,
amortiguadores

telescopicos, resortes
helicoidales y barra
estabilizadora
Trasera: independiente,
multibrazo,
amortiguadores
telescopicos y
resortes helicoidales

Largo/ancho/alto (mm):  4.909/1.989/1.702
Batalla/via del -tras. (mm): - 2.933/n.d.-n.d.

Maletero (litros): 2.555-1.525
PESO

Enordende marcha (kg:  2.170
PRESTACIONES

Velocidad méxima (km/h): 250
Acel.0a100km/h (seg): 4.8

Ponderado (/100 km): nd.
Emisiones CO, (g/km): nd.

/.
Un paso logico

El verdadero iniciador del SUV coupé, el X6,
conoce ahora su sequnda generacion apos-
tando, sobre todo, por la esencia y por la
ganancia en una calidad irreprochable. Las
motorizaciones van desde los 275 caballos

hastalos 575de la version M.
Juan Manuel GARCIA RUBIO I

| X6 de BMW, ahora en su
| segunda generacion, si-
; gue siendo un modelo in-

confundible. El creo el verdade-
ro segmento de los SUV coupé,
y ese sigue siendo su sello prin-
cipal. La caida del volumen tra-
sero es lo que le distingue clara-
mente de un X5, cuya base toma
para ser quien es, e incluso ha
creado escuela, como el X4 den-
tro la marca y otros modelos de
la competencia que van a salir al
mercado precisamente este mis-
mo ano.

Ahora se supera, espe-
cialmente en calidad, donde
el salto cualitativo es impor-
tante, y eso ya es poner el lis-
ton muy alto conociendo los
primeros Xé. Incluso pasa de
ser un SUV a un SAV -Sport
Activity Vehicle-, segiin BMW.

Lo principal

Detréas, y seglin palabras de
los propios responsables de la
marca, la “musculosidad” de la
parte posterior permanece como
signo de identidad del Xé. Es cier-
to. Pero los cambios en el dise-
Ao son varios, desde medir 3 cm
maés de longitud y 6 mm més de
ancho (la distancia entre ejes no
varia), hasta el frontal, las bran-
quias laterales de las aletas (BMW
las llama “Air Curtains”), grupos

oOpticos, etc. Ahora también, de
serie los faros pasan a ser bixe-
nény con tecnologia led en op-
cion, mientras que también se
anuncia una rebaja en el peso to-
tal del conjunto de unos 100 ki-
los de media. De la misma for-
ma, el Cx pasa de 0,33 de media
a 0,32. Con todo ello, y més co-
sas, se consiguen reducciones en
el consumo, pero, sobre todo, efi-
ciencia manifiesta. Todos los X6
son de traccion total y todas las
motorizaciones van unidas a un
solo tipo de cambio, el automati-
co Steptronic de 8 relaciones.

Los grupos propulsores

Como en los primeros X6,
los nuevos se sirven de una am-
plia gama de motores, muy po-
tentes, mas que antes, todos con
sobrealimentacion por uno o va-
rios turbos, y muy eficientes (méas
que antes también), tanto en dié-
sel como en gasolina. Asi, de una
misma cilindrada de 3 litros, los
diésel comienzan en 258 CV, pa-
san a 313y acaban con el impre-
sionante triturbo de 381 caballos.

En gasolina estan el 3 litros
de 306 CVy el 4.4 se va hasta los
408. Aunque la verdadera guinda
del pastel llegara en abril con el
X6 M, que gana 20 caballos frente
al anterior, colocandose en nada
menos que 575 CV.<

La silueta sigue siendo igual de “musculosa” por detras. En las
aletas delanteras hay “branquias” para disipar el calor.

@
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alivolante

Las suspensiones
traseras del Fabia Combi
se han reforzado para
compensar el aumento
de peso y lograr un
comportamiento
bastante equilibrado.

Sencillamente

practico

Algomas de 25 centimetros de longitud dan
alnuevo Fabia “familiar” un espacio de carga
sin parangon. Llegara en abril con un sobre-
precio de 800 euros respecto al Hatchback,
pero con muchas mas posibilidades.

Javier AREN AS |

| nuevo Fabia Combi no
es simplemente un “pe-
gote” de disefio en la

zona trasera para obtener mas
espacio de carga en el malete-
ro. Desde el pilar B hacia delante
es igual que el Fabia Hatchback,
pero hacia atras presenta un di-

www.autohebdosport.es
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bujo completamente nuevo, con
una ligera caida del techo y un
disefio compacto. Se mantiene
la plataforma, y la misma dis-
tancia entre ejes, pero la dife-
rencia de longitud es de 26,5 cm
a favor de esta version familiar
—-10 centimetros mas respecto

a la anterior generacion-. El
habitaculo también se ha visto
recompensado ligeramente.

Con todo esto, lo que tene-
mos es un coche del segmen-
to B con un maletero que parte
de los 530 litros de capacidad. A
lo mejor el dato no habla por si
solo, pero nos tenemos que ir a
segmentos de escalones supe-
riores para buscar cifras que se
puedan comparar. Un Ford Mon-
deo, por ejemplo, sitlia la cifra
en 550 litros.

Me pregunto qué pasara
ahora con el Skoda Spaceback,
porque, aungue pertenecen a
segmentos diferentes, ambos
ponen sobre la mesa una ofer-
ta parecida. De todas formas, ya
sabemos que estamos en una
época de nichos, subnichos y ni-
chos de subnichos que, a prio-
ri, parece que podrian canibali-

SKODA FABIA

zarse entre si, pero al final cada
uno termina encontrando su
publico.

Oferta mecanica

La apuesta mecanica se cen-
tra, sobre todo, en los motores
de gasolina, algo cada vez mas
habitual en los urbanos o se-
miurbanos, empezando por el
tricilindrico de 75 CV. El mas po-
tente de gasolina es un 1.2 TSI
de 110 caballos, medianamen-
te “deportivo”, aunque no busca
precisamente eso, sino encon-
trar un equilibrio entre funcion
y prestaciones. En este sentido,
no hay que dejar de lado la mis-
ma version, 1.2 TSI, con algo me-
nos de potencia (90 CV), bastan-
te proporcionada y con fuerza
suficiente para mover el coche
con alegria, con un consumo
mas reducido.
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El aspecto general de los actuales modelos de Skoda ha dejado atras los
conceptos sobrio y espartano. Sube la calidad percibida.

La tercera generacion 1.2 TS| “o cv
del Combi arrancara en * . . .
No falta el sistema MirrorLink, aunque todavia en fase inicial,  los 13.400 euros de la Precio no di sponi ble
para conectarse con un publico que demanda més tecnologia.  version 1.0 MPI de 75 CV.
MOTOR
] Emplazamiento: delantero
Lo probamos por zonas revi- Combustible: gasolina
radas del sur de Franciay en nin- M a0 nea
gun momento dio muestras de Pot. méxima (CV/rpm):  110/4.600.600
fatiga. Todo lo contrario, su peso Zﬁ% ﬂgmg n(Nm/mm)i jﬂ@@ggg&l‘g@a
relativamente ligero y su tama- ' turbo '
fio contenido hacen que sea un vaivulas por clindro: 4
coch_g incluso divertido. La sus- TRANSMISION
pension trasera se ha reforzado Embrague: muttidisco en seco
Caja de cambios: manual, 6 velocidades
para compensar el aumento de Taccion delanton
Kilos en esta zona y, como sue- IS
le ocurrir con las versiones fa- Delantera: independiente,
miliares (aungue en Espana no McPherson
lo valoremos mucho), tiene in- Trasera: S?m“”?.ebpe”die”ter
i eje multibrazo
cluso un mejor reparto de pesos :
= | _DIMENSIONES |
que la verglpn COI’t?, conlo gue Largo/ancho/alto (mm): 4.257/1.732/1.467
la conduccion es mas agradable. Batalla/via deltras. (m):  2470/1.457-1451
También estaran disponibles Maletero (itros): 530-1.395
los TDI de 3 cilindros de 90y 105
caballos, este Ultimo para sus- Enorden demarcha (kg 1.153
tituir al 1.6 anterior. A media- PRESTACIONES
A 3 i Velocidad mé&xima (km/h): 199
dos dg ano llegaré otra variante Aoel0a 00KMN e 96
del mismo motor, pero de 75 CV

(GreenLine), cuyo consumo ofi-
cial es de apenas 31/100 km.<

Skoda_Fabia.indd 43

La capacidad del maletero, que parte de 530 litros,
alcanza los 1.395 con los asientos traseros abatidos.

@

Ponderado (/100 km):
Emisiones CO, (g/km):
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FiRA WORLD BALLY
CHAMPIOUSHIP

Avancer015

edoe por el espectac

El WRC arranca esta semana con el Rallye de Montecarlo.
Un certamen que vivira cierta revolucion esta temporada,
ya que la FIA, con la supresion de los splits y el cambio en el
orden de salida, busca mayor espectaculoy que las carreras
sean mas competidas. Una manera de impedir que el
dominio de Sébastien Ogier y Volkswagen se perpetue.

J.M. FERNANDEZ PELLON y Claudio LUNA. Fotos: J.B.y SUTTON IMAGES I
certamen, aquello del shoot out,
en el que todo se decidia en la
Ultima etapa, y que trastocaba
la propia esencia de los rallyes.
Con la tranquilidad de ha-
berse mantenido la filosofia de

fortunadamente, los cam-

' | | bios introducidos en el
mm ¥ WRC son, como decimos,
una cierta revolucion, pero para
nada son modificaciones como

las pedidas por el promotor del

HELIX

Dani Sordo y Marc Marti afrontan su segunda temporada
en el seno del equipo Hyundai Motorsport, una formacion
que a mediados de afo estrenara un nuevo i20 WRC.
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los rallyes, una prueba de veloci-
dad y resistencia como no exis-
te otra en el automovilismo, tan-
to la FIA como el promotor del
campeonato si que han acor-
dado una serie de modificacio-

MAGNET
ARELL

nes reglamentarias para que la
competitividad entre los pilotos
y equipos sea mayor. Y es que
llevamos ya muchos afnos de
dominio de algunos binomios,
como el vivido con Sébastien
Loeb y Citroén Racing (9 titu-
los consecutivos) y ahora des-
de las dos Ultimas temporadas
el de Sébastien Ogier y Volkswa-
gen Motorsport (titulos de 2013
y 2014 sin discusion).

Sin duda alguna, la enésima
modificacién del orden de salida
de los pilotos en cada rallye, un
asunto de capital importancia,
ha sido uno de los puntos mas
debatidos en esta hueva horma-

», SoundHound
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tiva reglamentaria que entrara
en vigor este ano. Ya sabemos
que en algunas pruebas, espe-
cialmente en las de tierra, salir
primero es una cierta desven-
taja, ya que quien abre carre-
ra limpia la pista a los otros pi-
lotos. Por el contrario, en otros
momentos, en los tramos de as-
falto, quien sale primero rueda
con la carretera limpia, ya que
el asfalto se va ensuciando por
el paso de los coches. Si la pa-
sada temporada en la primera
etapa del rallye se arranca-

ba segln el orden del
campeonato, y en la

segunda el orden

-

c

B e b e
—
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Avance 2015

Sébastien Ogier es el favorito para hacerse con

el titulo en 2015, pese a que la normativa del

orden de salida trate de aguarle la fiesta.

de salida ya era inverso a la cla-
sificacion de la etapa anterior,
en este 2015 en la segunda jor-
nada se seguira saliendo segun
el orden del campeonato, de-
jando para la tercera etapa el or-
den inverso a la clasificacion del
dia anterior. Se trata de una nor-
mativa que ha sido denomina-
da “Anti Ogier”, ya que de esta
manera se pondra en dificulta-
des en cada rallye al favorito de
cara al titulo mundial, una vez
maés, Sébastien Ogier. Una regla
que ha llevado a pensar a Jost
Capito, el patron de Volkswa-
gen Motorsport, que el regre-
so de Sébastien Loeb en Monte-
carlo podria no ser un momento
Unico, sino que el francés podria
aparecer en varias carreras de
2015, en las que el lugar de sali-
da sea méas decisivo, para aguar-
les la fiesta a sus chicos. De este
modo, el shakedown, converti-
do en 2013 en tramo de califica-
cion para elegir el orden de sali-
da, vuelve a ser algo meramente
anecdotico en el desarrollo del

www.autohebdosport.es
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rallye. No obstante, disputado,
ademas de como test del coche
de competicion, como primer
envite de la carrera, los pilotos
prioritarios tendran que dar un
minimo de tres pasadas a ese
tramo, y los neumaticos utiliza-
dos en él no contaran en el to-
tal de la carrera, que como sabe-
mos estan limitados.

Adios a los splits

Desde hace mas de 10 afos,
los copilotos del WRC cuentan
con pantallas digitales en sus
coches que les iban indicando
los tiempos intermedios de sus
rivales, los famosos splits que
nosotros también vemos en
casaatravés de internet. Unain-
formacion que les pasaban los
miembros de su propio equipo
que estaban en la sede central
de la prueba. Con estos datos,
el copiloto le indicaba al piloto si
era necesario correr mas o me-
nos para conseguir su objetivo,
alcanzar al piloto que estaba por
delante en la clasificacion o res-

@

Llevamos ya
muchos anos
de dominio

de algunos
binomios, como
el vivido con
Sébastien Loeb
y Citroén Racing
y ahoraelde
Sébastien Ogier
y Volkswagen

Motorsport

guardarse del equipo o0 equipos
que estaban situados detras de
ellos en la general del rallye.

La presencia de estos splits
ha permitido todos estos afios
a los pilotos competir con una
estrategia demasiado conser-
vadora en muchas ocasiones,
ya que se dosificaban en exce-

s0. Con la prohibicién por par-
te de la FIA de “la transmision
de datos de rendimiento o in-
formacion hacia los vehiculos
de competicion durante los tra-
mos cronometrados, siempre y
cuando no sea por motivos de
seguridad”, los pilotos deberan
competir siguiendo su intuicion
y atacando siempre en la me-
dida de sus posibilidades. An-
tano, en los tramos muy largos,
los equipos colocaban a perso-
nas con cronémetros y pizarras,
pero eso siempre era algo me-
ramente anecdotico en la com-
peticién, al contrario del uso ex-
tensivo que se habia hecho de
los splits en la Ultima década.

La temporada 2015 arran-
ca en Montecarlo con unos po-
cos cambios en la alineacién de
los equipos. Y es que las marcas
practicamente repiten los nom-
bres en liza a los mandos de sus
WRC. Con el lema “si algo va
bien, por qué cambiarlo”, mar-
cas como Volkswagen repiten
con sus tres espadas, Sébastien

16/1/15 14:48



Los WRC 1.6
Una generaci(m en aumento

La de 2015 ser4 la quinta temporada de vigencia del Mundial de Rallyes con los actuales vehiculos WRC, que,
recordemos, debutaron en el Rallye de Montecarlo de 2011. Durante estos anos, diversas marcas han cons-
truido vehiculos de esta categoria para participar oficialmente en el maximo certamen de Rallyes. Si en 2011
fueron Citroén y Ford con sus DS3 WRC y Fiesta RS WRC los pioneros que arrancaron con sus coches en la
prueba monegasca, Mini, a través de Prodrive, estrend el John Cooper Works WRC en el Rallye de Cerdena.
Desafortunadamente, la aventura de Mini en el WRC solo dur6 un par de temporadas, la de 2011y la de 2012,
sin llegar a realizar el certamen al completo en ninguno de estos dos afos. Los tres podios de Dani Sordo (ter-
cero en Alemania y segundo en Francia en 2011, y segundo en el Montecarlo de 2012) fueron el mejor bagaje
que se llevd la marca inglesa propiedad de BMW.

El cuarto WRC que se construyo, por orden cronoldgico, fue el Volkswagen Polo R WRC. Tras 17 meses de pre-
paracion, en la que la labor de asesor y probador de Carlos Sainz fue vital, el Polo debut6 en el Montecarlo de
2013, y desde entonces este coche ha conseguido, con Sébastien Ogier y Jari-Matti Latvala, nada menos que
22 victorias en las 26 pruebas del WRC en las que ha participado, consiguiendo el doblete, los titulos de Pilo-
tos y Marcas, con el conductor francés.

Montecarlo 2014 fue otra vez escenario de un nuevo debut. Alli se estren6 el Hyundai i20 WRC, el vehiculo
con el que la firma coreana retornaba al Mundial de Rallyes. Con Dani Sordo como uno de sus pilotos (el ulti-
mo que dio al Citroén DS3 WRC una victoria al imponerse en el Rallye de Alemania de 2013), el equipo Hyundai
consiguié un soberbio doblete en la prueba alemana en 2014, con triunfo para Thierry Neuville y segunda po-
sicion para Sordo. Construido basandose en una generacion del i20 que acaba de ser renovada, en 2015 este
coche sera sustituido por un modelo completamente nuevo.

Ogier, Jari-Matti Latvala y An-

Los primeros WRC del

dreas Mikkelsen. En el lado de
Citroén Racing, también se da nuevo reglamento fueron
una imagen continuista con Kris oo DG
. (enlafoto) y el Ford
Meeke y Mads Os_t,berg, pilotos Fiesta RS WRC, que
en franca progresion dentro del debutaron en el Rallye
de Montecarlo de 2011.

equipo, pero que distan mucho
de llegar al nivel de Sébastien
Loeb. Como sabemos, el 9 veces
campeon del mundo estara en
la salida de Montecarlo, y quién
sabe si le veremos, como dice
Capito, en otras carreras este
ano. Como en temporadas an-
teriores, Citroén tiene entre sus
pilotos a Khalid Al-Qassimi, que
realizara un calendario limitado.

Mini, con el John Cooper
Works WRC, participo
oficialmente en las
temporadas 2011y 2012.

Tres Hyundai en todas
las carreras

Hyundai Motorsport, el
equipo donde militan Dani Sor-
do y Marc Marti, contintia en
Su proceso de mejora y pues-

ta a punto del i20 WRC, vehicu- Ademés de por el
lo que serd sustituido a mitad equipo oficial M-Sport,
de temporada por un modelo t_lengrdFlesta WRC es

H _ utilizaao por numerosas
mejorado de la hueva genera S,

cion de este coche. En cuanto a

www.autohebdosport.es
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Los Ford Fiesta RS WRC recibiran diversas mejoras, las
més profundas, de cara al proximo Rallye de Portugal.

="

Los nuevos R5 seran legion en esta temporada en WRC2.
Craig Breen competiré a los mandos de un Peugeot 208 T16.

los pilotos, ademas de Sordo, la
formacién alemana contara en-
tre sus conductores con Thierry
Neuville y Hayden Paddon. Los
tres disputaran todos los rallyes
de 2015, aunque el neozelan-
dés comenzara su temporada
en Suecia. Un cuarto hombre, el
holandés Kevin Abbring, ha sido
designado como piloto de prue-
bas de la formacién y también
disputara algunos rallyes esta
temporada.

Donde hay bastantes cam-
bios es en M-Sport. La retirada
de Mikko Hirvonen ha sido su-

www.autohebdosport.es
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plida con la contratacion del
joven estonio Ott Tanak, que
hara equipo con el britani-
co Elfyn Evans. El polaco Ro-
bert Kubica contintia por se-
gundo afio a los mandos de un
Ford Fiesta RS WRC, aunque en
su caso de un equipo italiano,
A-Style, equipado con neuma-
ticos Pirelli. Un vehiculo que
también ha sido elegido por el
italiano Roberto Bertelli para
desembarcar en la categoria
reina después de su paso por
el WRC2. En cuanto a los DS3
WRC, también se veran en las

@

La presencia

de los splits

ha permitido
todos estos arios
alos pilotos
competir con
una estrategia
demasiado
conservadora

La empresa espafiola SIT S.L. afrontara en 2015 su tercera temporada
como encargada del cronometraje y tracking del WRC.

manos de Sébastien Chardon-
nety de Yuri Protasov.

Por lo que respecta a los
WRC2, la categoria esta en
auge y serdn muchos los pilo-
tos que lucharan por ella a bor-
do de los R5. Craig Breen esta-
rd a bordo de un Peugeot 208
T16, asi como tres de los cua-
tro primeros del JWRC en 2014:
el campeodn, Stéphane Lefeb-
vre, y Quentin Giordano, cuarto
clasificado, a bordo de sendos
DS3, y el tercero, Martin Koci,
con un Ford Fiesta R5. Varios pi-
lotos espafoles desean parti-
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La presencia de Sébastien Loeb en Montecarlo
podria no ser la tnica a lo largo de la temporada.

La penalizacion por tramo no realizado cuando se recurra al Rallye 2 sera de
7 minutos, en lugar de los 5 de antafio (10 en el caso de la Ultima especial).

cipar en esta categoria y estan
trabajando para ello, como son
José Antonio Suarez y Nil So-
lans, aunque sobre el papel Xevi
Pons, con el equipo ACSM, es el
Unico que lo tiene confirmado,
comenzando su programa en
mayo en el Rallye de Portugal.

Cambio por levas
Configurados en 2011 con
cajas de cambio secuenciales
de actuacion mecénica a tra-
vés de una palanca, los WRC
de 2015 tienen permitida la im-
plantacion de levas en el volan-
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te. De este modo, la conduccion
se vuelve mas relajada, si eso
se puede aplicar de algiin modo
al pilotaje de rallyes, y a la par
se gana en fiabilidad, ya que no
hay posibilidad de error en los
cambios.

En el quinto afio de vigen-
cia del reglamento actual y con
algunos de los coches, como el
DS3y el Fiesta, con unas cuan-
tas temporadas encima, los fa-
bricantes han introducido para
este ano importantes mejo-
ras en sus vehiculos. Mientras
Volkswagen presenta una ver-

El Rallye de Argentina y el de Portugal, que vuelve al norte del

Bl B IEE

pais, han intercambiado sus fechas respecto a 2014.

Los pilotos prioritarios estaran obligados a
realizar tres pasadas en el shakedown.

—

La prohibicicn de los splits puede cambiar
mucho el desarrollo de los rallyes.

sién 2015 en la que han revisa-
do tres cuartas partes de sus
componentes, Hyundai con-
fia mucho en la nueva gene-
racion de su i20. Por su par-
te, Citroén y Ford presentaran
también mejoras en 2015: nue-
VoS motores en ambos casos,
procedente del C-Elysée del
WTCC en el DS3, y transmisio-
nes y suspensiones mejoradas;
ademas, los franceses estrena-
ran en abril un nuevo paquete
aerodinamico.

La puesta en marcha de una
Copa FIA reservada a los GT, con

@

un calendario que incluye dos
pruebas del WRC (Montecarlo y
Alemania), ha generado mucha
expectacion, y ya en la cita mo-
negasca podremos ver en ac-
cién a tres Porsche 911 GT3 en
manos del belga Marc Duez y
los franceses Francois Delecour
y Romain Dumas.

Por ultimo, el calendario
ha recibido pequenas variacio-
nes, como el intercambio de fe-
chas entre Portugal y Argenti-
na, rallye, el ibérico, que ademas
regresa al norte del pais, para
regocijo de los aficionados.

www.autohebdosport.es
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Sebastien Ogier
Nacionalidad: Francés.
Fecha de nacimiento: 17 de
diciembre de 1983.

Lugar: Gap (Francia).
Residencia: Forest St. Julien
(Francia).

Estado civil: Soltero.

Debut en competicion: 2004,
con Peugeot 206.

Debut en el Campeonato del
Mundo: Montecarlo 2006.
Copiloto: Julien Ingrassia.
Victorias: 24.
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Avance 2015 Equipos

Jan-Matt
Latvala

Nacionalidad: Finlandés.
Fecha de nacimiento: 3 de
abril de 1985.

Lugar: Toysa (Finlandia).
Residencia: Toysa (Finlandia).
Estado civil: Soltero.

Debut en competicion: 2001,
con Mitsubishi Lancer.

Debut en el Campeonato del
Mundo: Gran Bretafa-Gales
2002.

Copiloto: Miikka Anttila.
Victorias: 12.

Andreas Mikkelsen

Nacionalidad: Noruego.
Fecha de nacimiento: 22 de
junio de 1989.

Lugar: Oslo (Noruega).
Residencia: Oslo (Noruega).
Estado civil: Soltero.

Debut en competicion: 2006,
en el Midsommerdansen Rally
(Suecia).

Debut en el Campeonato del
Mundo: Gran Bretana-Gales
2006.

Copiloto: Mikko Markkula.
Mejor resultado: Segundo en
Suecia, Polonia y Francia 2014.

VOLKSWAGEN POLO R WRC

MOTOR

Tipo turboalimentado

Posicion transversal

NUmero de cilindros 4 en linea

Didmetrox carrera  83x73,8 mm

Bloque aluminio

Cilindrada 1.600 cC

Maxima potencia  315CV a 6.250 rpm

Par maximo 425 Nm a 5.000 rpm

Electrénica Bosch

Turbo Garrett

TRANSMISION

Traccion cuatro ruedas
motrices

Embrague doble disco
ceramico

Diferenciales delanteroy trasero
mecanicos

Caja de cambios 6 velocidades
secuencial (X-Trac),
con levas en el volante

FRENOS

Delanteros discos ventilados
(355 mm), 4 pistones
AP Racing

Traseros discos ventilados
(355 mm), 4 pistones
AP Racing

SUSPENSION

Delanteray trasera  McPherson

Amortiguadores ZF

DIRECCION

Tipo asistida hidraulica

RUEDAS

Asfalto Michelin 8 x 18"

DIMENSIONES

Largo 3.976mm

Ancho 1.820 mm

Batalla 2.480 mm

Vias del. y tras. 1.610mm

PESO

Enmarcha 1.200 kg

16/1/15 12:56
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Kris Meeke

Nacionalidad: Inglés.

Fecha de nacimiento: 2 de ju-

lio de 1979.

Lugar: Dungannon.

(Irlanda del Norte).
Residencia: Condado de Tyro-
ne (Irlanda del Norte).

Estado civil: Casado.

Debut en competicion: 2000,
en el Bulldog Rally (Gales).
Debut en el Campeonato del
Mundo: Gran Bretana 2002.
Copiloto: Paul Nagle.

Mejor resultado: Tercero en
Montecarlo, Argentina, Finlan-
diay Francia 2014.
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Mads Ostberg

Nacionalidad: Noruego.
Fecha de nacimiento: 1 de
octubre de 1987.

Lugar: Fredrikstad (Noruega).
Residencia: Valer i Ostfold
(Noruega).

Estado civil: Soltero.

Debut en competicion: 2004,
en el Midsommerdansen Rally
(Suecia).

Debut en el Campeonato del
Mundo: Suecia 2006.
Copiloto: Jonas Andersson.
Victorias: 1, Portugal 2012.

Khalid
Al-Qassimi
Nacionalidad: Abudabi.
Fecha de nacimiento: 18 de
febrero de 1972.

Lugar: Abu Dhabi.
Residencia: Abu Dhabi.
Estado civil: Soltero.

Debut en competicion: 2002,

con Mitsubishi.

Debut en el Campeonato
del Mundo: Grecia-Acropolis
2004.

Copiloto: Scott Martin.
Mejor resultado: Quinto en
Australia 2011.

CITROEN DS3 WRC
MOTOR

Electronica

Traccion

Diferenciales

Delanteros

DIRECCION
Ti

RUEDAS
Asfalto

PESO
En marcha

Magneti Marelli

cuatro ruedas motrices
doble disco

delanteroy trasero
secuencial (Sadev), con
levas en el volante
discos ventilados

(355 mm), 4 pistones

4pistones

1.200kg

www.autohebdosport.es E
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Dani Sordd

Nacionalidad: Espariol.
Fecha de nacimiento: 2 de
mayo de 1983.

Lugar: Torrelavega, Cantabria
(Espania).

Residencia: Puente San Mi-
guel, Cantabria (Espafa).
Estado civil: Soltero.

Debut en competicion: 1999,
con BMW Alpina.

Debut en el Campeonato
del Mundo: Espafa-Catalunya
2003.

Copiloto: Marc Marti.
Victorias: 1, Alemania 2013.
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Avance 2015 Equipos

undai

Motorsport

Thierry

Neuville

Nacionalidad: Belga.

Fecha de nacimiento: 16 de
junio de 1988.

Lugar: St. Vith (Bélgica).
Residencia: Bélgica.

Estado civil: Soltero.

Debut en competicion: 2007,
en el RACB Rally Contest, con
Ford Fiesta ST.

Debut en el Campeonato
del Mundo: Espafa-Catalunya
2009.

Copiloto: Nicolas Gilsoul.
Victorias: 1, Alemania 2014.

Ha de_n Paddon

Nacionalidad:
Neozelandés.
Fecha de naci-
miento: 20 de abril
de 1987.
Lugar: Geraldine,
South Island (Nueva
Zelanda).
Residencia: Nueva Zelanda.
Estado civil: Soltero.
Debut en competicion: 2002, enel
Hamner Rallye (Nueva Zelanda).
Debut en el Campeonato del Mun-
do: Turquia 2010.
Copiloto: John Kennard.
Mejor resultado: Sexto en Australia
2011y2014.

Kevm Abbrmg

Nacionalidad:
Holandés.
Fecha de naci-
miento: 20 de
enero de 1989.
Lugar: Eindhoven
(Holanda).
Residencia: Holanda.
Estado civil: Soltero.
Debut en competicion: 2005, en el
Campeonato de Rallycross Holandeés.
Debut en el Campeonato del Mun-
do: Alemania 2007.
Copiloto: Pieter Vyncke.
Mejor resultado: 11° en Polonia
2009.

HYUNDAI i20 WRC

MOTOR

Tipo turboalimentado

Posicion transversal

NUmero de cilindros 4 en linea

Didmetro x carrera 84 x72mm

Bloque aluminio

Cilindrada 1.600 cc

Méxima potencia 300CVa6.000 rpm

Par maximo 400 Nm a 5.000 rpm

Electronica Magneti Marelli
SRG Unit

Turbo

TRANSMISION

Traccion cuatro ruedas motrices

Embrague doble disco
cerametalico

Diferenciales delanteroy trasero
mecanicos

Caja de cambios 6 velocidades
secuencial, con levas en
el volante

FRENOS

Delanteros discos vent. (355 mm),
4 pistones Brembo

Traseros discos vent. (355 mm),
4 pistones Brembo

SUSPENSION

Delanteray trasera  McPherson

Amortiguadores Reiger

DIRECCION

Tipo asistida hidraulica

RUEDAS

Asfalto Michelin 8 x 18"

DIMENSIONES

Largo 4,030 mm

Ancho 1.820 mm

Batalla 2,525 mm

Vias del. y tras. 1.610mm

PESO

Enmarcha 1.200 mm
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FORD FIESTA RS WRC
MOTOR
Tipo turboalimentado
Posicion transversal
Numero de cilindros 4 enlinea
Didmetro x carrera 83 x73,9 mm
Bloque aluminio
Cilindrada 1.598 cc
Maxima potencia 300 CV a 6.000 rpm
Par maximo 450 Nm a 4.000 rpm
Electronica Pi
Turbo Garrett
TRANSMISION
Traccion cuatro ruedas motrices
Embrague doble disco cerdmico
AP Racing
Diferenciales delantero y trasero
mecanicos
¥ Caja de cambios 6 velocidades
. secuencial (X-Trac), con
E]fy“ Eva.“s ott Ta.“a.k RObETt Kub‘ca levas en el volante
Nacionalidad: Galés. Nacionalidad: Estonio. Nacionalidad: Polaco. ERF"'?S - =
Fecha de nacimiento: 28 de Fecha de nacimiento: 15 de Fecha de nacimiento: 7 de elanteros A'stizxsg éﬁemb?m)'
diciembre de 1988. octubre de 1987. diciembre de 1984. TFaseros discos vent. (355 .
Lugar: Dolgellau, Gwynedd Lugar: Karla Parish, Saaremaa Lugar: Cracovia (Polonia). 4 pistones Brembo
(Gales). (Estonia). Residencia: Cracovia SUSPENSION
Residencia: Dolgellau, Residencia: Estonia. (Polonia). Delanteray trasera _McPherson
Gwynedd (Gales). Estado civil: Soltero. Estado civil: Soltero. Amortiguadores _ Reiger
Estado civil: Soltero, Debut en competicion: Debut en competicion: 2009, %'D'ZECC'(’N —
Debut en competicion: 2006, Debut en el Campeonato del en el Rallye Taormina-Messina. RUEDAS
en el Wyedean Forest Rally Mundo: Portugal 2009. Debut en el Campeonato del Asfalto Michelin 8 x 18"
(Inglaterra). Copiloto: Raigo Molder. Mundo: Portugal 2013. DIMENSIONES
Debut en el Campeonato del Mejor resultado: Tercero en Copiloto: Maciej Szczepaniak. Largo 3.963mm
Mundo: Gran Bretafia 2007. Italia 2012. Mejor resultado: Quinto en Aneno e
Copiloto: Daniel Barritt. Alemania 2013. Eat] Adnn
L X Vias del. y tras. 1.598 mm
Mejor resultado: Cuarto en PESO
Alemania 2014. Enmarcha 1.200kg
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Dani Sordo

“La prohibicion
de los splits me parece

una tonteria”

Entrevistado una semana antes
del arranque del Rallye de Mon-
tecarlo, recién llegado de los Ul-
timos tests previos a esta carre-
ra, hemos visto a un Dani Sordo
muy motivado y centrado. El pi-
loto cantabro recibié hace unos
dias con satisfaccion la noticia
de que disputaria la temporada
completa del WRC a los mandos
del Hyundai i20, y su mente esta
abierta a todo.

¢Qué tal te han ido los ultimos
tests previos al Montecarlo?
Todo ha ido de maravilla. Es un
gustazo comenzar la tempora-
da de nuevo, y el ritual de ha-
cerlo yendo a Montecarlo es
algo especial. El coche va muy
bien, y la situacion es bien di-
ferente a la del afo pasado, ya
que ahora todos estamos mu-
cho mas rodados en conjunto,
tanto el coche como el equipo
y los pilotos.

¢Qué mejoras presenta el i20
de cara a Montecarlo? ;Tie-
ne instalado ya el cambio por
levas?

El coche basicamente tiene las
mismas especificaciones que
las que empleamos en el Rallye
de Espafia, con un maotor, eso si,
que rinde algo mas de potencia.
Todo el desarrollo se esta cen-
trando en el coche nuevo, y por
ese motivo precisamente se ha
decidido no colocarle el cam-
bio por levas en el volante, que si
tendra el nuevo i20.

Montecarlo siempre es un
rallye muy complicado con las
elecciones de los neumaticos

y el firme muy delicado, ;qué
esperas de esta edicion?
Efectivamente, es una de las
pruebas mas atipicas del cam-
peonato, aunque precisamente
esa diferencia y su historia es lo
que la convierte en una carrera
mitica. Siempre es una pequefa
loteria por el tiempo y los neu-
maticos, pero a mi siempre me
ha salido bastante bien. Confio
en que este ano Montecarlo g
me siga dando bien. E

.Y de la presencia de Loeb en
Montecarlo?

Creo que lo hara bien, que esta-
ra delante. Es un piloto excep-
cional y seguro que lo volvera a
demostrar.

Hemos visto que a estos ul-
timos tests te llevaste a tus
ouvreurs, Enrique Garcia Oje-
da y Pablo Marcos, ;qué tra-
bajo realizaron alli?

Como fui a los tests desde Can-
tabria en coche les parecio bien
acompafarme. Asi se integra-
ron un poco mas con el equipo.
Eran los segundos tests que ha-
ciamos de cara a Montecarlo,
y esta bien rodar con ellos por
aquellas carreteras de la zona
de Valence para mantenernos
compenetrados.

Al final realizaras todas
las pruebas de la tempo-
rada, ;cambia esto algo tu
planteamiento?

Es una suerte poder estar en to-
das las carreras, pero también
una cierta responsabilidad, ya
gue volveré a pruebas donde no
he estado hace tiempo y habra
gue dar el todo por el todo para
estar a un buen nivel. Habra que
aplicarse para hacer buenos re-
sultados. Siempre que estoy en
un rallye trato de luchar por la
victoria, asi que ahora tendré
maés oportunidades.

El Rallye de Portugal vuel-
ve al norte del pais, ;qué te
parece?

A mi me gustaban mucho las es-
peciales del sur, pero el norte
tiene algo mitico que hara que
todos los aficionados puedan
volver a vivir el rallye por los tra-
mos Y las zonas de antafio.

¢Qué opinas del cambio in-
troducido en el orden de sa-
lida de los rallyes? ; Crees que
€s una maniobra para acabar
con el dominio de Ogier y
Volkswagen?

ES muy dificil hablar
de algo asi antes
de que se lle-

ve a cabo en la practica. La ex-
periencia nos dice que por mu-
chas cosas que se cambien la
mayor parte de las veces las co-
sas siguen igual. Se han probado
diversas cosas, incluido el que
el shakedown fuera un tramo
de calificacion, asi que veremos
qué sucede ahora.

¢Qué esperas de la nueva ge-
neracion del i20 WRC? ;Sa-
bes cuando esta previsto su
debut?

Aln no he probado el coche
nuevo, ni siquiera el prototipo.
Todo el mundo en el equipo esta
ilusionado y con ganas de traba-
jar en él. Tendra un motor nue-
VO mas potente, y simplemen-
te con esa mejora, si de chasis
va tan bien como el actual, ha-
bremos dado un gran paso ade-
lante. Con respecto a su debut,
Se espera que sea a mitad de
temporada.

Hyundai acaba de fi-
char como piloto de prue-

bas a Kevin Abbring, ;qué
te parece esta nueva
incorporacion?

Muy positiva. Para que todos
mejoremos, el coche, el equipo,
los pilotos, cuantos méas puntos
de vista haya y mas gente tra-
bajando para ello, pues mucho
mejor.

¢ Te preocupa la prohibi-
cion de la informacion de los
splits?

No, es mas, me parece una ton-
teria. Habra que ver qué suce-
de en la practica, ya que eso
€S COMO poner puertas al cam-
po. Hoy en dia hay innumera-
bles maneras de recibir infor-
macion de los splits que no sea
directamente a través de la ra-
dio del coche. Aunque esté pro-
hibido, me da que con las tecno-
logias y los medios que hay hoy
en dia no hay manera de parar
algo asi. Incluso se podria volver
a poner personas en mitad del
tramo, lo que seria una solucién
mas cara.
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WRC2, WRC3
y R-GT

Los otros

Con el Rallye de Montecarlo comenzara también la competicion para los
protagonistas de la categoria WRC2, un peldafio inferior al WRC y que aco-
geraalos coches de terminaciones R5, S2000y Gr.N.

La R5 va a ir a méas en los afios sucesivos, y ya son cuatro las marcas que
tienen coches con esta preparacion, tres de ellas con sus modelos en ple-
na actividad, como el Ford Fiesta, el Citroén DS3y el Peugeot 208 T16.
Skoda, por su parte, aun tiene camino por recorrer para hacer debutar
a su Fabia R5, que bien pudiera ser a finales de esta misma temporada.

El comedido coste de los coches R5 en relacion a los carisimos WRC lle-
v0 en alglin momento a plantear la posibilidad de que estos vehiculos to-
maran mayor protagonismo en el Mundial, pero de momento los R5 es-
taran incluidos, junto a los S2000 y los Gr.N de Mitsubishi y Subaru, en la
Categoria WRC2.

En Montecarlo, la prueba inicial del Mundial de Rallyes, habra representa-
cion de todas las marcas que ya tienen coches en activo. El campeon Ji-
nior Stéphane Lefebvre, Quentin Giordano y Jourdan Serderidis compe-
tiran con los DS3 R5. En Ford contaran con los franceses Julien Maurin

Mundial Junior (JWRC)
Franceses y demas

Algo tendrd que ver que el JWRC se corra con los Citroén DS3 R3T
para que los pilotos franceses sean mayoria en este programa de
acceso al Mundial de Rallyes. Francia lleva apoyando a sus pilotos
desde hace mucho tiempo, y fruto de ese compromiso con este
deporte han salido hombres como Sébastien Loeb (9 veces campetn
del mundo), Sébastien Ogier (2 veces campeon) o Stéphane Lefebvre
(campedn Junior y del WRC3 en 2014) y Sébastien Chardonnet
(campedn del WRC3 en 2013). Asi, vuelve a apostar por otros pilotos
en esta categoria, como lo hara con Yohan Rossel, pero también con
otros como Dalmasso, Folb o Gilbert.

Estos pilotos se las tendran que ver con algunos italianos conocidos,
|éase Simone Tempestini 0 Alessandro Re, con noruegos, irlandeses,
hangaros, alemanes y belgas, pero con ningun piloto espafol. Lamen-
tablemente, son horas bajas para el automovilismo espafol en el WRC,
y desde la época de Sola, Sordo 0 Pons, nos hemos quedado un poco
C0jos en esta categoria.

WRC_Avance 2015 Categorias.M®©.indd 55

y Eric Camilli y el eslovaco Martin Koci -tercero en la Junior de la pasada
campafia-, mientras que Peugeot tendrd al “oficial” Craig Breen y al che-
€0 Jonathan Hirschi. A estos se sumara Xevi Pons, con un Fiesta R5 desde
Portugal, y Joan Font, que con un Mitsubishi Evo IX realizara un minipro-
grama mundialista.

EnWRC3 seguramente seran los pilotos de la Junior JWRC) quienes se pe-
leen por la victoria, como ya sucedi6 en 2014. Los Citroén DS3 R3 de Char-
lotte Dalmasso, Simone Tempestini, Ole Christian Veiby, Daniel MaKenna,
etc., estaran en la mayoria de las pruebas puntuables y es posible que no
dejen opciones a los competidores locales y ocasionales que podran sur-
gir en pruebas aisladas. Los coches que punttian en el WRC3 son los de 2
ruedas motrices, como el mencionado Citroén, el Renault Clio R3, el Hon-
da Civic R3 0 los R2 de Peugeot (208), Renault (Twingo) o Citroén (C2).
Este afio se ha instaurado una nueva Copa FIA dentro del Mundial de Ra-
Illyes denominada R-GT, y que acogeré a los Porsche 911 GT3, entre otros.
Francois Delecour, Marc Duez y Romain Dumas tomaran la salida con es-
tos coches en el Rallye de Montecarlo.

Del todo a la nada

Hace doce meses nos las prometiamos muy felices con la noticia de
que tres pilotos espafioles, Nil Solans, Yeray Lemes y José Antonio Sua-
rez, habian conseguido una plaza para participar en la Drive DMack
Fiesta Trophy, recientemente creada por M-Sport y Malcolm Wilson.
Catalan, canario y asturiano estuvieron al principio peleando por ga-
nar la categoria, aunque finalmente solo fue Nil Solans quien consiguid
acabar el campeonato. Este afio, lamentablemente, y en el momento
de escribir este reportaje, no tenemos ninguin piloto confirmado.

El segundo afio de la Copa de Promocion volvera a tener la misma base
que en 2014, con cinco pruebas europeas en las que se tocara asfal-
to (Alemaniay Espana) y tierra (Portugal, Polonia, Espafay Gran Breta-
fia), pero con la novedad de que en la prueba de nuestro pais se dividi-
ra como si fueran dos.

Otra de las novedades radicara en el motor que equiparé el Ford Fies-
ta R2 que se utiliza en esta Copa, ya que montara un novedoso 1.0 tur-
bo Ecoboost de 190 CV, un propulsor que la marca quiere que sea pro-
tagonista en el mundo del automovilismo.

www.autohebdosport.es @
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Las pruebas

por Borja Rozada

Este ano, el copiloto madrileno, con amplia
experiencia internacional por su
participacion en el Mundial de Rallyes
haciendo equipo con pilotos como
Benito Guerra o mas recientemente
José Antonio Suarez, nos

describe una a unatodaslas
pruebas del campeonato.

“Sin salir del frio se disputa el unico rallye 100% sobre nieve en Sue-
cia, aunque durante la primera jornada los tramos discurren por No-
ruega, con un remote service en Kirkenaer, estas especiales son un
poco mas reviradas que las de Suecia, aunque con una base muy Si-
milar si estan cubiertas totalmente de nieve. Uno de los rallyes fa-
voritos de los pilotos dado el grip que se consigue con las ruedas de
clavos, la alta velocidad de las especia- Base: Karlstad y Hagfors

les y la posibilidad de ‘apoyarse” en los Puntuable: WRC, WRC2 y WRC3
snowbanks, que permiten recoger los superficie: Hielo y nieve
excesos en las trazadas. En esta edi- Poblacion: 9.100.000

cion se hace de nuevo el famoso salto Capital: Estocolmo

del Colin Crest en el tramo de Vargasen, Idioma: Sueco

punto icénico de la carrera y que sue- | Moneda: Coronasueca

le atragantarse a algin piloto. Los co- | Web:wwwrallysweden.com

MONTECARLO 23-25 DE ENERO ches suelen ir con espe- | Palmarés

“Comienzo de temporada con el clasico mas clasico de los rallyes, cificaciones de tierra con | 2014 Jari-Matti Latvala (Volkswagen Polo RWRC)
como en cada edicion hay que prestar atencion especial a las con- una altura algo inferior y | 2013 Sebastien Ogier (Volkswagen Polo RWRC)
diciones climaticas y al trabajo de los ouvreurs o Route Note Cars, set up para intentar man- ggﬁ ﬁmﬁtgﬁgi‘ggﬂE:f;igmg)
que seran béasicos para una correcta eleccion de neuméticos. Pilo- tener la maxima presion | 5,10 wikko Hinvonen (Ford Focus RS WRC)

to y copiloto deben ser capaces de regular el ritmo dependiendo de los clavos sobre la su- | 2009 Nofue puntuable por rotacion

perficie helada”. 2008 Jari-Matti Latvala (Ford Focus RS WRC)

del estado del tramo y la elec_c:qn de rue- e
das, pues, como se suele;- dec:r, nunca se Puntuable: WRC, WRC2,
va con la monta perfecta’, sino con una de WRC3y JWRC
‘compromiso’. De la misma forma, se ne- superficie: Asfalto y nieve
cesita un set up ‘polivalente’ para adap- Poblacion: 30.500

tar el coche a las diferentes condiciones de | Capital:Manaco

seco, hiimedo, hielo o nieve que los pilotos :amz:g‘r%es

se pueden encontrar en un mismo tramo. T RTIEIE

El rallye partira con los tra- —

mos de la Zona, de Gap (e 2014 Sébastien Ogier (VW Polo R WRC)
volver a los mas miticos de | 5413 sanastien Loeb (Gitroén DS3WRC)
vuelta hacia Monaco, como | 2012 sébastien Loeb (Citroén DS3WRC)

las especiales de Sisteron o 2011 Bryan Bouffier (Peugeot S2000)*

el paso por el Col de Turini, | 2010 Mikko Hirvonen (Ford Fiesta S2000)*

de ob[igada asistencia para 2009 Sébastien Ogier (Peugeot 207 $2000)*
cualquier aficionado” 2008 Sébastien Loeb (Citroén C4 WRC)
. *Puntuable para el IRC
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“Primer rallye de tierra puro de la temporada, aunque debido a la alti-

tud los motores corren poco y es primordial una conduccion lo mas fina

posible para aprovechar la poca potencia disponible. La salida ceremo-

nial en las calles de Guanajuato es sin duda la mas espectaculary con su

posterior Superespecial se inicia un rallye con un trazado con muy buen

piso y tramos anchos y rapidos en los que Base: Le6n

la linea de trazada es esencial. La aficion Puntuable: WRC, WRC2 y WRC3
llena los tramos de un recorrido que sufre Superficie: Tierra

pocas variaciones durante los afios, man- | Poblacion: 112.300.000

teniendo tramos clsicos como Ibarrillao | Capital: MéxicoDF.
Idioma: Espafol

D,er ramadero con grandeg bajadas, donde Moneda: Peso mexicano ARGENTINA 24-26 DE ABRIL

pilotos y espectadores disfrutan mucho. Web: www.rallymexico.com

Un rallye con un ambien- “Siguiendo la gira por el continente americano se vuelve al clasico de
te especial muy distinto a | Palmarés Argentina, otra prueba mitica donde se siente con especial calor el
los europeos, y un pais por ;8]3 22222222 85:2; xg:m:g:: gg:g :mg apoyo de los ‘tuercas’ o aficionados argentinos, que acampan duran-
descubrir que ofrece buen | 5015 sabastien Loeb (Citroén DS3WRC) te dias en los tramos, incluso durante los reconocimientos, con sus
clima, buena gastronomia, | 2011 sébastien Loeb (Citroén DS3 WRC) asados (cuyo olor a veces se cuela dentro del coche en el tramo) y su
cultura y unos precios alta- | 2010 Sébastien Loeb (Citroén C4 WRC) mate, viviendo la esencia pura de los rallyes. La tendencia de los (l-
mente competitivos para | 2009 Nofue puntuable por rotacion timos arios ha sido la de aumentar la longitud de los tramos uniendo
un evento del WRC", 2008 Sebastien Loeb (Citroén C4 WRC) los clésicos de otras ediciones, llegandose en varias especiales a mas

- de 50 km. Hay que prestar atencion a
MEX|CO 6'8 DE MARZO los numerosos pasos de agua, a la nie- Base: Cordoba-Villa Carlos Paz

g Puntuable: WRC, WRC2 y WRC3
bla que puede salir en algunas zonas y superficie: ierra

alo rotos que pueden quedar algunos | popjacien: 40.117.000
tramos si las condiciones meteorologi- Capital: Buenos Aires

cas son duras. El Gltimo dia del rallye se Idioma: Espaiol

disputa el clasico de El Condor, sin duda Moneda: Peso argentino

el tramo mas bonito Web: www.rallyargentina.com
€on sus caracteristicos | palmarés

pasos por los puentes 2014 Jari-Matti Latvala (Volkswagen Polo R WRC)
colgantes de madera, 2013 Sébastien Loeb (Citroén DS3 WRC)

en los cuales puedes oir | 2012 SébastienLoeb (Citroén DS3WRC)

o 2011 Sébastien Loeb (Citroén DS3 WRC)
el crujir de las tablas y el 2010 Juho Hanninen (Skoda Fabia $2000)

sonido metalico de SUs | 5009 sébastien Loeb (Citroén C4WRC)
uniones”. 2008 Seébastien Loeb (Citroén C4 WRC)

“Justo iniciando el verano, el WRC Se encamina hacia la isla sarda, de es-
pecial belleza tanto en sus costas como en el interior de la misma, con
tramos muy estrechos y con numerosas trampas, dificiles de anotar y
con poco respiro para los copilotos, con nume- Base: Alghero

rosos pequerios rasantes y curvas cortas con Puntuable: WRC, WRC2
muchos interiores traicioneros, que hacen que yWRC3

los pinchazos sean bastante comunes. El terre- Superficie: Tierra

no se limpia bastante en sus segundas pasa- | Poblacién: 60.702.000
das debido al tipo de terreno, que igualmente ﬁﬁg:f: |F§§|22ﬁo

se descompone, haciéndolo muy duro para co- Moneda: Euro

ches y pilotos. Especiales como las de Monte Web: www.targa-florio.it
Lernoy Castelsardosonuna | paimares

muestra clara del caracter | 2014 sabastien Ogier (Volkswagen Polo RWRC)

del rallye, con una superfi- | 2013 Mikko Hirvonen (Citroén DS3WRC)
PORTUGAL 22-24 DE MAYO cie dura en la que el polvo a 2012 S(?bast?en Ogier ((;itrofén DS3WRC)
“Para muchos, con el Rallye de Portugal comienza de verdad el cam- primera hora de la mafiana | 2011 Sebastien Loeb (Citroén DS3WRC)
peonato estandar tras rallyes mas especificos, donde sus ‘condicio- puede ser un incordio mas | 2010 Juho Hanninen (Skoda Fabia S2000)

; , P . e q o 2009 Jari-Matti Latvala (Ford Focus RS WRC)
nes especiales’ hacen que la autentica vara de medir la competitividad paralos tripulantes”. 2008 Sébastien Loeb (Citroén C4WRC)

de los equipos sea esta prueba. En esta i ) -

edicion se vuelve al recorrido clasico, gzz‘:h';’flt:,s\';\}:‘?WRcz WRG3 ITALIA-CERDENA 12-14 DE JUNI
abandonando las especiales del Algar- | wrcypmackFord. -
ve y volviendo al norte del pais, centra- superficie: Tierra

do en la localidad de Matosinhos, recu- Poblacién: 11.300.000
perandose asi especiales clasicas como Capital: Lisboa

Ponte de Lima o el mitico Fafe, que con | 'dioma:Portugués

la estampa histdrica de su salto a buen | Moneda:Euro

seguro atraera a un nimero Web: wwwirallyedeportugal.pt

ingente de aficionados. Se | Palmarés
prevé una afluencia masiva | 2014 Sébastien Ogier (Volkswagen Polo RWRC)
hi 5 ~ 2013  Sébastien Ogier (Volkswagen Polo R WRC)
de p blico portugues y es 2012 Mads Ostberg (Ford Fiesta RS WRC)
pafiol, y la vuelta a s tra- | 5011 sgpastien ogier (Citroén DS3WRC)
mos de toda la vida dara un | 2010 sabastien Ogier (Citroén C4WRC)
carécter distinto frente @ las | 2009 sébastien Loeb (Citroén C4 WRC)
especiales del sur del pais | 2008 LucaRossetti (Peugeot 207 $2000)*

de las ultimas ediciones”. *PUntuable para el IRC

www.autohebdosport.es @
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“Uno de los rookies del campeonato, con unas especiales muy simi-
lares a las del rallye de Finlandia, pero con una anchura menor y sin
una cantidad de rasantes de tanta importancia como en el nérdico. La
base del rallye esta en la localidad de veraneo de Mikolajki, de tama-
fio y estructura realmente justos para acoger un evento como una ca-
rrera del WRC. La Superespecial en el Mikolaj- Base: Mikolajki

ki Arena, justo pegado a la zona de asistencia,
hace que el acercamiento de la prueba a los
aficionados sea muy sencillo y directo. El afio
pasado la organizacion tuvo muchos proble-
mas con las roderas creadas, que destroza-
ron los tramos que se disputaban en Litua-
nia, llegandose incluso a suspender varios de
ellos, lo cual provoco

Superficie: Tierra
Poblacién: 38.500.000
Capital: Varsovia
Idioma: Polaco
Moneda: Zloty

Wehb: www.rajdpolski.pl

Puntuable: WRC, WRC2,
WRC3, JWRC'y DMack Ford.

FINLANDIA 31 DE JULIO-2 DE AGOSTO

Palmarés
mucho malestarentre | 2014 sébastien Ogier (Volkswagen Polo RWRC)
equipos y aficionados. | 2013 Kajetan Kajetanowicz (Ford Fiesta R5)*
Sin duda, la presencia 2012 Esapekka Lappi (Skoda Fabia $2000)*
del idolo nacional Ku- | 2011 Kajetan Kajetanowicz (Subaru Impreza STR 09)*

2010

Kajetan Kajetanowicz (Subaru Impreza STR 09)*

“Tras el pardn veraniego llega otro clasico del certamen, el antiguo
1000 Lagos, sin duda uno de los mas complicados del campeonato por
la velocidad media de sus tramos y las caracteristicas de estos, llenos
de rasantes donde la trazada debe ser la ideal para mantener la veloci-
dad y no acabar en medio del bosque con David el Gnomo. Con la base

bica halce que el pat/s 2009 Mikko Hirvonen (Ford Focus RS WRC)
se vuelque en esta | »noz wichal Bebenek (Mitsubishi Lancer Evo IX)*
carrera’. * Campeonato de Europa de Rallyes (ERC)

POLONIA 3-5DE JULIO

ALEMANIA 21-23 DE AGOSTO

“Vuelta al asfalto después de meses de verlo solo en contadas superes-
peciales, un rallye de asfalto atipico, ya que tanto las pistas de los vifiedos
que rodean el rio Mosel, como las de los campos de entrenamiento militar
del Baumholder no nos cuadran como trazado tipico sobre este firme. En
los vifiedos es importante no perder tiempo a la salida de las numerosas
horquillas y cruces, mientras que en la zona militar, en tramos como el clé-

en la ciudad de Jyvaskyla y una organi-
zacion practicamente perfecta se con-
vierte en uno de los favoritos para to-
dos en el campeonato y un rallye donde
todo piloto debe consagrarse definitiva-
mente para ser una figura en el WRC. In-
numerables tramos como Lankamaa,

Base: Jyvaskyla

Puntuable: WRC, WRC2, WRC3,
JWRCy DMack Ford.

Superficie: Tierra

Poblacion: 5.326.000

Capital: Helsinki

Idioma: Finés

Moneda: Euro

Surkee o Jukojarvi son especiales don-
de cada piloto tiene su

propia historia y don- | Palmarés
de los locales vuelan 2014 Jari-Matti Latvala (Volkswagen Polo R WRC)
i inn. 2013 Sébastien Ogier (Volkwagen Polo R WRC)
de;fg;g%tg’l ggg?g S 2012 Sébastien Loeb (Citroén DS3 WRC)

. 2011 Sébastien Loeb (Citroén DS3 WRC)
foraneos ser compe- [ 5010 Jari-Matti Latvala (Ford Focus RS WRC)
titivos en las primeras | 2009 Mikko Hirvonen (Ford Focus RS WRC)
participaciones”. 2008 Sébastien Loeb (Citroén C4 WRC)

Web: www.nesteoilrallyfinland.fi

“Ultimo de los rallyes denominados ‘oversea’, ubicado en el pinto-
resco pueblo de Coffs Harbour en la costa este, tiene una mezcla de
tramo tipico australiano con zonas muy rapidas y estrechas entre
arboles con partes mas parecidas a Nueva Zelanda, con grandes Su-
perficies abiertas y pistas mas anchas; en ningtin caso aparecen en la
carretera aquellas famosas ‘bolitas’
de los tramos de la costa oeste que
hacian tan deslizantes las especiales.
Se requiere mucha atencion a la hora
de anotar debido a la velocidad y a
las pistas estrechas con arboles muy
cerca de la carretera, teniendo que
apuntar muy bien la trayectoria del
coche en cada momen- palmarés

to. 0jo a los aficionados 2014 Sébastien Ogier (Volkswagen Polo R WRC)

Base: Coff's Harbour
Puntuable: WRC, WRC2 y WRC3
Superficie: Tierra

Poblacion: 21.500.000

Capital: Canberra

Idioma: Inglés

Moneda: Dolar australiano
Web: www.rallyaustralia.com.au

sise 3qe”t_r an demasiado | 2013 sehastien Ogier (Volkswagen Polo RWRC)
en el interior de los bos- | 2012 Nose celebro

ques, ya que la presen- 2011 Mikko Hirvonen (Ford Fiesta RS WRC)
cia de fauna local, a veces | 2010 Nose celebrd
peligrosa, esta mas que

2009 Mikko Hirvonen (Ford Focus RS WRC)
2008 No se celebrd

sico Arena Panzerplatte, es importante
atacar las numerosas frenadas y salir con
velocidad, dado las largas rectas que pro-

Base: Trier
Puntuable: WRC,WRC2, WRC3y DMack.
Superficie: Asfalto

asegurada”.

Poblacion: 82.604.000

Capital: Berlin

Idioma: Alemén

Moneda: Euro

Web: www.rallye-deutschland.de

liferan en este tipo de especiales. Para el
piloto el disfrute es total y para el aficio-
nado es un rallye ‘comodo’ gracias a la
férrea y cuadriculada mentalidad orga-
nizativa germana, que hace que Faliares

haya muchas zonas de especta- | 514" tpjerry Neuvile (Hyundal 20WRC)
dores, €so s, 0J0 CON MOVErSe | 2013 pani Sordo (Citroén DS3 WRC)
medio metro mas de lo permiti- | 2012 Sébastien Loeb (Citroén DS3WRC)
do... habré algun amable Mars- | 2011 Sébastien Ogier (Citroén DS3WRC)
hall que te gritara en un precio- 2010 Sébastaien Loeb (Citroén C4 WRC)

so idiorma de sonido angelical”. 2009 No fue puntuable por rotacion
2008 Sébastien Loeb (Citroén C4 WRC)
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FRANCIA-ALSACIA 2-4 DE OCTUBRE

"AUn a la espera de confirmacion de su posible vuelta a la isla de Cor-
cega, el Rallye de Francia podemos considerarlo como un rallye puro
de asfalto, con varios tramos heredados del Nacional Francés de
Alsace-Vosges, con gran cantidad de zonas montafiosas, asi como
varios entre vifiedos parecidos a los del cercano Rallye de Alema-
nia. Con base en Strasbourg, tiene la

» : Base: Alsacia
particularidad de un shakedown real- | pynianle: WRC. WRC2. WRC3
mente extrafio en el parking del esta- | ywrc

dio donde se albergan las asistencias.
Tramos como Vosges-Pays d Ormont
o0 Vallee de Munster son la muestra
mas caracteristica del tipo de tramos
del rallye, que suelen ser de buen fir-
me, y muchas zonas para

cortar que en las Ultimas | Palmarés
cdcione s prote- | 014 et st
gidas’ para no poder me- | 200 Sl (Citrogn = WRC)

terse dentro y no ensuciar | 011 senastien Ogier (Citroén DS3WRC)

en exceso las especiales, | 2010 sebastien Loeb (Citroén C4 WRC)

como ocurrié en 2010 0 | 2009 Patrick Henry (Peugeot 206 WRC)*
2011". 2008 Patrick Henry (Peugeot 307 WRC)*
*Campeonato de Francia

Superficie: Asfalto

Poblacién: 66.000.000
Capital: Paris

Idioma: Francés

Moneda: Euro

Web: www.rallyedefrance.com

= = = ST

“El de Gales posiblemente resuma en una sola prueba la esencia de los
rallyes de antafio. Condiciones siempre dificiles, con tramos totalmente
embarrados, niebla, frio, lluvia, e incluso la presencia de la nieve en algu-
na edicion, hacen de esta cita un auténtico desafio. Se esta redisefiando
el recorrido tendiendo a subir mas hacia el norte de Gales, pero conser-
vando el caracter de especiales como las de Clocaenog o las del bosque
de Hafren, pistas forestales embarradas
muy répidas y con el tipico perfil abom-
bado de las carreteras, que hace que los
cambios de apoyo sean constantes y el
piloto deba anticipar como estara coloca-
do el coche en cada trazada. Para los afi-
cionados es indispensable disfrutar de al-
gun desayuno tipicamente britanico a pie
de tramo, que puede con-
sistir en un dietético sand-

Base: Deeside

Puntuable: WRC, WRC2, WRC3
yJWRC

Superficie: Tierra

Poblacion: 61.284.000
Capital: Londres

Idioma: Inglés

Moneda: Libra esterlina

Web: www.walesrallygh.com

Palmarés

wich de bacon o cualquier gg% gf’ga“?e” 83@’ fvo:tswage” P°:° RWRg;
: ; : 13 Sébastien Ogier (Volkswagen Polo R WR

tipo de fritanga, CO,C”?a' 2012 Jari-Matti Latvala (Ford Fiesta RS WRC)

da con esa caracteristica | 2011 Jari-Matti Latvala (Ford Fiesta RS WRC)

grasa, perfecta para com- | 2010 Sébastien Loeb (Citroén C4 WRC)

batir el frio y la humedad | 2009 Sébastien Loeb (Citroén C4WRC)

ambiental”. 2008 Sébastien Loeb (Citroén C4 WRC)

GRAN BRETANA-GALES 13-15 DE NOVIEMBRE

S =

- -

“Unica prueba mixta del campeonato, se convierte en una de las mas divertidas para pilotos y equipos, que deben adaptarse al cambio de superfi-
cie de un dia para otro. La etapa de tierra tiene tramos preciosos en los que solo hay que preocuparse del polvo y de cuidar los neuméticos de tie-
rra en las zonas de asfalto de alguno de ellos. Las etapas de asfalto se con-

; P A . . Pt Base: Salou Palmarés

vierten en auténticos circuitos en los que los pilotos deben afinar al maximo | pyntuante: wrc, wrc2, WRe3, | 2014 Sébastien Ogier (Volkswagen Polo R WRC)
las trazadas, convirtiendo los coches en vehiculos casi de pista, con la me- JWRC y DMack Ford (doble) 2013 Sébastien Ogier (Volkswagen Polo RWRC)
nor altura de carroceria usada durante todo el afio, necesitandose un set up superficie: Tierray asfalto 2012 Sébastien Loeb (Citroén DS3 WRC)

lo mas preciso posible. Ademas, la perfecta organizacion del RACC, que in- Poblacion: 47.190.000 2011 Sébastien Loeb (Citroén DS3 WRC)

nova cada afio -como en esta ltima edicion con la superespecial en Barce- I‘;alg:;aa' ?sm gggg E?Easge” toeg Eg?:m?” gi mg

4 g 1hli 3 epastien Loe; Itroen
lona-, hace que sea un disfrute tanto para equipos como para el publico que P 2008 Sebastien Loeb (Citroén CAWRQ)

llena nuestras carreteras”. Web: www.rallyracc.com
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0 Al-Attiyah,
principe del Dakar

— Impresionante victoria de Nasser Al-Attiyah, que domino el Dakar desde la
primera etapay le dio el cuarto triunfo consecutivo a Mini —pese a estar fuera

del equipo oficial—, en una prueba en la que tanto Carlos Sainz como Nani Roma
tuvieron que abandonar sin poder luchar por las primeras posiciones.
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Josep VIAPLANA. Fotos: RED BULL, ASO/DPPI-MAINDRU y X-RAID NN

asser Al-Attiyah se co-
A rond en Buenos Aires,
con todo merecimiento,

bicampeon del Dakar. El cata-
ri domino la carrera con una au-
toridad inusual, sin el mas mi-
nimo error y aprovechando al
maximo los errores de sus riva-
les. Mini, por su parte, obtuvo la
Cuarta victoria consecutiva con
un 4x4 que aun se ha revelado
como la apuesta con mas garan-
tias para el Dakar.

Ganador ya de la primera
etapa, Al-Attiyah tuvo que ceder
la primera posicion en Villa Car-
los Paz por una sancion por ex-
ceder el limite de velocidad en el
enlace, aunqgue ello al final no ha
tenido ni la mas minima inciden-
cia sobre la carrera del catari.
Desde el primer momento, be-
neficiado por el tempranero K.O.
de Nani Roma, el mensaje que
transmitia a sus adversarios era
que este iba a ser su arfio, refren-
dandolo otra vez al ser el mas
rapido también en la segunda
etapa, aupandose ya al lidera-
to en San Juan y manteniendo la
posicion durante toda la carrera.

Fue la primera de una lista
impresionante de cinco victo-
rias, claro ejemplo del dominio
que haejercido el principe catari
en esta 372 edicién del Dakar. Su
conduccidn, no obstante, nunca
ha sido conservadora y ha opta-

Albert Llovera

do por acumular triunfos en vez
de limitarse a gestionar su ven-
taja, pese a la presion ejercida
por Giniel de Villiers, menos ra-
pido tal vez, pero con unaimpre-
sionante regularidad. El piloto
de Toyota, segundo en Buenos
Aires, fue el Unico que tuvo op-
ciones de acabar con el domi-
nio del Mini, pero en las Ultimas
etapas levantd el pie y se qued6
a 35'. Al sudafricano, ganador de
2009, solo le ha faltado una vic-
toria de etapa.

El catarilogro su
segunda victoria
después de
dominarla carrera
con enorme
autoridad desde

el primer dia

La clave en la actuacion de
De Villiers, que tenia a los man-
dos un Toyota Hilux absoluta-
mente renovado y muy compe-
titivo, radicd en la segunda parte
de la etapa maratén. Ahi perdio
la carrera y no fue por su culpa.
Habia recuperado tiempo al li-
der y estaba a unos 4 minutos
cuando un helicoptero de la te-
levision se le colocé delante,

Actuacion heroica

No pierde la sonrisa nunca. Llegando a Iquique un grupo de amigos, italianos y espafrioles, entre ellos
Carlos Checa —el piloto de motos-, le socorrieron cuando rompio una rueda contra una piedra. El bro-
meaba, siempre buscando el lado positivo de la vida. En Termas de Rio Hondo le encontré yendo al hos-
pital junto a su inseparable Alex Haro, el angel de la guarda, pero me guifid un ojo para que no me pre-
ocupara. Es asi. Sencillo, afable, extraordinario.

Después de dos intentos que acabaron en abandono, en 2007 y 2014, Albert ha cruzado la linea de
meta en esta edicion del Dakar después de una excelente actuacion, en la que se ha metido en po-
cos lios con su espectacular buggy con los colores de Catar. “No ha sido nada facil este Dakar. Desde el
principio lo pasamos mal porque la segunda etapa marcé mucho la parte fisica y animica de los pilotos.
Fue brutal y no fue equiparable con ningtin entrenamiento tan extremo. Me fundi animica y fisicamen-
te, pero cuando la terminé acabé supercontento y me dije que tenia que acabar”, explica el andorrano.
Con respecto a laincursion en Bolivia y la altitud, Llovera recuerda una jornada de extrema exigencia: “En
Bolivia lo pasé muy mal porque nos cogio una fuerte tormenta y tuve que cruzar seis veces rios de mas de
medio metro. Llegué a Uyuni totalmente mojado y con los pies helados, que no me daba ni cuenta. Cuan-
do me bajé del coche me encontré mal y terminé con las piernas blancas y las ufias a punto de saltar”.
Albert considera que su buggy, del equipo MD Rally, se “comportd muy bien. No es un top, pero aguan-
ta. Cuando le exiges un poco mas empieza a sufrir, pero es un coche de mantenimiento muy bueno y
corre mucho. Yo prefiero esto que uno de cuatro ruedas motrices. Es muy divertido de conducir, con
cambio secuencial y frena muy bien, aunque pediria un chasis un pelin mas grande”.

Llovera acude diariamente a la clinica médica itinerante de cada campamento para las curaciones,
ademas tampoco quiere privilegios y hasta ahora ha dormido todos los dias en una tienda adaptada.
“Venir y poder cerrar el proyecto para terminar el Dakar ya fue importante. Llegué muy nervioso a Bue-
nos Aires, justo de tiempo y otra vez sin haber hecho pruebas”, reflexionando sobre un posible regre-
S0 en 2016, ya que en el Dakar “no tengo mucha calidad de vida, voy muy apurado y en el vivouac lo
paso muy mal”.
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El holandés Van Loon optd por no arriesgar durante la segunda semana,
yello le valié conseguir una destacable cuarta posicion.

* Excelente el rendimiento de Giniel de Villiers
s .- conelToyota Hilux, siempre en posiciones
ls s Yt el _ delanteras y finalmente segundo. @qera. El portugués Carlos Sousa realiz un gran Dakar, lo que le
. N e e - e ] valié una meritoria octava plaza con el Mitsubishi ASX.
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levantando una enorme polva-
reda, y al quedar cegado choco
contra una piedra y tuvo que pa-
rar a cambiar la rueda, perdien-
do unos 5’ que hubiesen dejado
la carrera al rojo vivo. Le pidieron
excusas, pero esta claro que no
es suficiente.

Abandono de Nani
Después de que la primera
semana se cobrara el abando-
no de Carlos Sainz y Nani Roma
quedara fuera de toda opcién
de revalidar el titulo desde el ki-
|6metro 3 por una averia en la
bomba de aceite de su Mini, un
coche muy fiable, la segunda se-
mana de la carrera acabo sien-

Giniel de Villiers,
que mantuvo la
presion hastalas
ultimas etapas,
llevo al Toyota ala
segunda plaza

do una pesadilla para el espafriol,
pese a imponerse brillantemen-
te en la novena etapa. Poco po-
dia imaginar el ganador de 2014
que ello le iba a costar el aban-
dono. La carrera del piloto ca-
talan terminaria con un vuelco
espectacular a cuatro dias de
Buenos Aires en el km 193 de
la décima etapa al encontrar un
agujero de 2 metros que no es-
taba marcado en el roadbook.
Estuvo toda una semana di-
giriendo el varapalo de la prime-
ra etapa, pero la singladura del

Marc Coma

pL.V¢.\{ Etapas 9 a 13 (final)

piloto espafiol acabd en Salta.
Nani Roma fue excluido de la ca-
rrera antes de tomar la salida
de la especial después de que la
noche anterior llegara al campa-
mento por carretera y se salta-
ra con ello varios waypoints. Se
quedo en Argentina para apoyar
a su mujer, Rosa, que en su ter-
cer intento de completar la ca-
rrera en Motos logro su objetivo.

Peugeot, en alza

Tras el abandono de Car-
los Sainz en la quinta etapa, to-
das las esperanzas de Peugeot
de hacerse con una victoria de
etapa en su retorno al Dakar ha-
bian recaido en Stéphane Pe-
terhansel. El francés, sin em-
bargo, no lograria imponerse en
ninguna especial y se consue-
la con haber conseguido llevar
Su 2008 DKR hasta la meta, igual
que Cyril Despres, que no lo tuvo
nada facil en su iniciacion en la
categoria de cuatro ruedas.

Se esperaba, ciertamente,
que la actuacién de los Peugeot
fuera diferente. Menos fiabili-
dad y més prestaciones. Ha sido
al contrario. Mucha fiabilidad y
unas prestaciones que han ido
de menos a mas, acabando con
sefales de cierta competitivi-
dad. El concepto requiere tiem-
PO, una precisa evolucion y mu-
chos kilbmetros de tests para
salir en la proxima edicion a ga-
nar. La experiencia de este afio
les puede ser de enorme utili-
dad en un proyecto a tres afios.

Stéphane Peterhansel ase-
guraba en su balance final que
“el 2008 DKR es un auténtico

Marc ha anunciado que en
2016 correrd en la categoria
de Coches dentro de la

De la KTM... a un Toyota

Marc Coma dara el salto a las cuatro ruedas en 2016. El pilo-
to catalan, que el pasado sabado logrd su quinta corona en el
Dakar en la categoria de Motos, ha decidido seguir los pasos
de Stéphane Peterhansel, Cyril Despres y Nani Roma y cambiar
la moto por el coche. La decision esta muy meditada y tomada
desde un par de meses antes de afrontar esta Gltima edicion.
El equipo Toyota Overdrive que lidera el belga Jean-Marc Fortin
sera su destino y tendrd como compaferos al sudafricano Gi-
niel de Villiers, segundo en este Dakar, y al saudi Yazeed Al-Ra-
jhi, que era tercero y una de las revelaciones de la carrera cuan-
do abandond por un problema mecanico tras la décima etapa.

De hecho, Marc Coma ya ha comunicado a su circulo intimo la
decision de pasarse a las cuatro ruedas, incluyendo a KTM, mar-
ca con la que tiene un contrato de por vida y de la que se ha
convertido en embajador. La figura de Jordi Duran ha sido de-
cisiva para llevar hacia delante la operacion. Duran, que duran-
te afios fue su compafiero de equipo y tras la retirada su hom-
bre de confianza, le “abandond” para fichar por Toyota tras irse
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estructura de Toyota Overdrive.

avivir aTrier con una alemana que conocio, precisamente, en el
Dakar. El del Bruc es el coordinador del equipo Toyota Overdrive
y el responsable de toda su logistica.

Marc Coma hace ya algunos anos que se estaba planteando el
salto de especialidad, pero tenia claro que solo lo haria en un
proyecto serio, con futuro y dentro de una estructura oficial. Las
propuestas que habia recibido hasta ahora no le ofrecian exce-
sivas garantias, pero la de Toyota, marca que tecnolégicamente
ya esta implicada en el desarrollo de un coche que este afio ha
cambiado radicalmente, le llena por completo.

La llegada del pentacampedn a Toyota ira acompafiada del pa-
trocinio de la firma de bebidas energéticas Red Bull, que ya le
ha patrocinado estos Ultimos afos en moto y que ya es patro-
cinador personal del sudafricano Giniel de Villiers, encontran-
do en el Dakar una plataforma idénea para promocionar sus
productos, puesto que es el patrocinador principal de Peugeot
y también lo era en el Mini privado de Nasser Al-Attiyah, que
ha sido quien ha ganado la carrera.
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El polaco
Holowczyc

fue el segundo
hombre de Mini
en lameta.

Maés ganas
que buenos
resultados
demostro
Gordon en
esta edicion.

Espanoles enla caravana

Otro tipo de aventura

Los pilotos son los que, normalmente, salen en los
papeles, para bien o para mal, pero detras de una ca-
rrera de la magnitud del Dakar hay un gran nime-
ro de personas que trabajan para que todo salga ro-
dado, ya sea dentro de las estructuras de los propios
€quipos como en la organizacion. La prueba, como
ya ocurriera en Africa y pese a que en Sudamérica el
idioma que se habla es el espariol, es francesa por los
cuatro costados. Sin embargo, dentro de la organiza-
cién tienen mucho peso algunos nacionales, como
Manuel Tajada por parte de RPM. Dentro de la estruc-
tura que podriamos denominar técnica, en la que se
encuentran los comisarios —que velan para que no
haya trampas-, hay también cuatro espafioles: tres
en los coches y uno en las motos.

Francesc Junoy, Jordi Parro y Joan Anton Grustan
tienen diversas funciones en la carrera de Coches,
mientras que Jordi Pérez, con enorme experiencia
en MotoGP, es el responsable técnico de la carrera
de Motos. En los diferentes equipos, tanto de la en-
vergadura de X-raid y Peugeot, como en Toyota Over-
drive, encontramos espafoles que se han hecho un
hueco en esta carrera tan particular. Ingenieros, me-
canicos, coordinadores, médicos, fisios... Todos ellos

A

se merecen un homenaje porque, ciertamente, el
Dakar es una carrera dura, muy dura, pero les asegu-
ro que aln lo es mas para las asistencias, que van por
carretera todo el dia y trabajan por la noche para que
coches y motos estén en perfecto estado de revision.
Todos tienen un denominador comun: Pasion por el
Dakar. Jordi Parro, cuyo padre ya ejercié de observa-
dor FIA en 1995, debut en 2008, la carrera que pre-
cisamente se anulo. Liego de la mano del andorrano
Pep Basoli y siempre ha ejercido de comisario de re-
lacién con los pilotos hasta que este afio le propu-
sieron ser el responsable de las salidas. Joan Anton
Grustan, director deportivo de la Federacion Catala-
na, es comisario de relacion con los pilotos y su tra-
bajo en su primer Dakar ha sido el de comisario de
relacion con los pilotos, es decir, un filtro para no co-
lapsar la direccion de carrera. Francesc Junoy, por
su parte, ha completado su quinto Dakar, y después
de tres afos de comisario deportivo lleva dos como
presidente. Los deportivos son el ltimo tribunal del
Dakar, y quien apela sus decisiones se ven, posterior-
mente, en Paris. ES decir, direccion de carrera aplica
el reglamento y los comisarios deportivos entran en
funcién cuando alguien reclama.

-n"' R

Estuvimos con los esparioles del equipo KH-7 y con el manager de Nani Roma, Jordi Arilla.

. o

Jordi Pérez es el responsable técnico
de la carrera de Motos.

Francesc Junoy, Jordi Parro y Joan Anton Grustan tienen diversos
cometidos en la supervision de la categoria de los Coches.
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coche de carreras. Para ganar
Se necesitan técnicos, pilotos
y experiencia. Cada dia ha su-
puesto un volumen de datos po-
tencialmente Utiles para su de-
sarrollo y definicion final. Estuve,
como minimo en dos ocasiones,
a punto de ganar la etapa, pero
el hecho de que no lo consiguie-
ra no afecta a los objetivos de
mi participacion. La cosa mas
importante era crecer juntos. El
coche, naturalmente, pero tam-
bién el equipo, que partia de
cero”.

Orlando Terranova, com-
pafiero de equipo de Nani Roma
en X-raid, es otro de los pilotos
gue acaban decepcionados de
un Dakar en el que se le ha esca-
pado una ocasion de oro, por-
que el rapido abandono del ca-
talan le abri6 las puertas a la
victoria. Lider la primera noche,
el argentino quedo en fuera de
juego en la cuarta etapa, aun-
qgue desde entonces no dejo

Camiones

Vila y Juvanteny, en la llegada

El Peugeot 2008
DKRha sido mas
fiable y menos
competitivodelo
esperado, perola
base del coche es
buena

de impresionar alardeando de
una gran velocidad a lo largo de
todo el rallye, y ganando cuatro
etapas.

La mala suerte se cebo tam-
bién con Yazeed Al-Rajhi, prota-
gonista de una carrera extraor-
dinaria hasta la 112 etapa, que
no pudo ni siquiera empezar,
debido a una averia en el mo-
tor a pocos kilometros de la sa-
lida de la especial y que le dejo
tirado con su Toyota en el enla-
ce. El piloto saudi, ganador de la
octava etapa y tercero en la ge-

S o

La carrera ha sido dura, larga y cruel en algu-
nos casos, terminando solo el 53% de los parti-
cipantes que tomaron la salida en Buenos Aires
el pasado 4 de enero. Entre ellos dos camiones
espafoles, el Iveco de Pep Vila y Xavi Colomé,
decimotercero de la general, y el Man de Jor-
di Juvanteny, José Luis Criado y Enric Gonzélez,
que ha vuelto a ganar la categoria de 6x6 y ha
sido 37° en la clasificacion final.

Pep Vila, que ha visto como su compafiero Hans
Stacey ganaba cuatro etapas, la primera y las
tres Ultimas, se mostraba contrariado “por no
acabar entre los diez primeros”, que era el ob-
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jetivo inicial. “El ritmo de la carrera ha sido muy
fuerte, se ha corrido mucho y pequerios proble-
mas nos han retrasado, sin olvidar que nos he-
mos tenido que parar para ayudar a De Rooy. De
todas formas, cuando acabas el Dakar siempre
es Una experiencia positiva, y la sensacion es
brutal porque a lo largo de dos semanas se vive
con una intensidad y emocion impresionantes”.
Jordi Juvanteny, por su parte, apuntaba que “esta-
mos contentisimos de haber conseguido acabar,
y mas despugs de ver cuanta gente se ha queda-
do por el camino. Nosotros mismos nos veiamos
practicamente fuera en la cuarta etapa, y suer-

Maés cémodos y rapidos en la
segunda semana, Juvanteny, Criado y
Gonzélez volvieron a vencer en 6x6.

Tremendo sacrificio de
Vila para ayudar a Stacey,
su jefe de filas en Iveco.
Un trabajo de diez.

te del camion de Jordi Ginesta, que nos saco de la
miseria. Ha sido una de las ediciones mas dificiles
de Sudameérica. De las que marcan”. Por otro lado,
hacia hincapié en que “a pesar de todas las difi-
cultades que nos hemos encontrado por el cami-
no, hemos ido avanzando hasta cumplir con nues-
tro objetivo y creo que, por peso y prestaciones de
nuestro Man, no se nos puede pedir mas”, reco-
nocia el de Sant Feliu, que lleva 12 triunfos de 6x6
en sus 24 participaciones en el Dakar.

La categoria de Camiones estuvo dominada por
la escuadra Kamaz, entre los cuales venci6 Mar-
deev, Belyaev y Svistunov.
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Peterhansel sacé
todo el jugo posible
a un prometedor
Peugeot 2008 DKR,
pero no pudo entrar
en el top ten final.
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LO MEJOR DEL ANO

0 g1er,
Esapekka Lappl, Sergio Vallejo y
Amador Vidal han triunfado.

Todas las clasificaciones, las mejores
fotografias y prélogo de Jari-Matti Latvala.

POR SOLO 30 EUROS EN LAS MEJORES
LIBRE O FORMALIZANDO EL PEDIDO
(ENVIO CONTRA REMBOLSO GRATUITO)

Teléfono: 629 11 82 83
e-mail: rallyarally@motorsport-press.com

El trio ruso de Kamaz -Mardeev, Belyaev y Svistunov-
vigild su posicion y consigui el triunfo.
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El equipo Peugeot solo ha tenido que

lamentar el abandono de Carlos Sainz, por lo

que el objetivo esta mas que cumplido.

neral en el momento en el que
abandonaba en su primer Dakar,
sera uno de los protagonistas
de cara a la proxima edicion. El
gran beneficiado de tanto aban-
dono entre los favoritos fue el
polaco Krzysztof Holowczyc,
quien celebro su discreta déci-
ma participacion subiéndose al
fin al podio, aunque a 1 hora de
De Villiers y a hora 'y media de
Al-Attiyah.

Exhibicién de Kamaz

Por ultimo, en cuanto a la
categoria de Camiones, en este
Dakar no se ha asistido al final
del dominio de los Kamaz como
algunos preveian. Muy al con-
trario. LOS rusos, que acapara-
ron los tres primeros puestos
en la general, se fueron repar-
tiendo las victorias de etapa en
las pistas del Dakar, pese a que
el triunfo en la primera especial
del Iveco de Hans Stacey pro-
metia un resultado diferente y
una carrera competida.

Pese a lograr cuatro victo-
rias de etapa, las tres ultimas
consecutivas, el holandés no
pudo hacer nada frente al due-
lo entre Ayrat Mardeev y Eduard
Nikolaev. Nikolaev, ganador de
seis etapas, partia como claro
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Los Kamaz
arrasaron
enlacarrera

de Camiones
copando el podio,
pese a cuatro
victorias parciales
del Iveco de Stacey

favorito y, hacia la mitad de la
carrera, se esperaba que repi-
tiera su triunfo de 2013. Sin em-
bargo, la prueba se le complico
en la séptima etapa, que le obli-
g0 a convertirse en perseguidor
de un Mardeev que evidencio
una gran regularidad. A Niko-
laev le falté tiempo y se quedd
a 13 minutos de su compatriota
después de que los dos Ultimos
dias se dieran 6rdenes de equi-
po para no comprometer el ex-
traordinario resultado de los Ka-
maz. El hijo de lligizar Mardeeyv,
que finalizaba en segunda po-
sicién detras de Nikolaev hace
dos afios, se ha tomado de esta
forma la revancha, mientras que
el ganador de 2014, Andrei Kar-
ginov, completd el podio ruso. <

@

Terranova piloto sin presion y para el equipo la segunda
semana, pero demostrd siempre una tremenda rapidez.

El vencedor Al-Attiyah, en la
foto con Marc Coma, ha ganado
cinco etapas en esta edicion.
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© Unnuevo oficio se ha puesto

E de moda en el Dakar, puesto

& quelos grandes equipos des-

O plazan un técnico para ayu-

2 ; X

w  daralos pilotos/copilotos a
encontrar la ruta idonea. Se
le denomina “Mapman”y en-
tre ellos figuraba Moi Torra-
llardona en X-raid, que debu-
t6 en el Dakar de 2004 como
navegante de Pep Vila. “Mi
trabajo es coger el roadbook
del dia siguiente y, cuando el reglamento lo permite, ponerlo sobre una base digital para te-
ner una visién mas real y obtener referencias nuevas”, explico.
Romain Dumas, uno de los pilotos mas polifacéticos del automovilismo mundial, va a enca-
denar tres semanas de auténtica locura al volante. El vencedor de las 24 Horas de Le Mans
en sus ediciones de 2010 y 2013 empalmara directamente este Dakar, en el que abandono en
la 107 etapa a los mandos de un buggy, con su participacion en el Rallye de Montecarlo, otra
cita Unica que afrontara con un Porsche 911.
Mientras las relaciones entre la ASO, la empresa propietaria del Dakar, y Chile estan en horas
bajas -ya les han comunicado que no quieren pagar el proximo afio-, se daba por hecho que
la caravana regresaria el proximo afo a Peru en busca de la arena que no ha habido en esta
372 edicion. Por otro lado, Etienne Lavigne, maximo responsable de la carrera, dijo muy claro
en su balance de la carrera que Colombia, Ecuador y también Brasil se han interesado en al-
bergar el Dakar.
David Castera, expiloto motociclista y después director de la carrera de Motos, es actual-
mente el director deportivo del Dakar y maximo responsable de su recorrido. Es, por otro
lado, quien mantiene las relaciones con las autoridades y patrocinadores en Sudamérica,
trasladandose a vivir aqui hace 3 afios. David ha decidido ya volver a Francia con su mujery
sus dos hijos, y desde el inicio de la prueba se oye el rumor de que podria dejar su cargo para
probar fortuna en los negocios.

[ ]
La carrera, en cifras

2 300 Retransmisiones de mensajes de seguridad en 40 emisoras de
° radio de Argentina, Chile y Bolivia.

3 ooo Personas presentes cada dia en el vivouac: competidores, orga-
° nizacion, patrocinadores y medios.

8 196 Kilometros del recorrido con principio y fin en Buenos Aires, con
° 3.788 km de especial para los Camiones.

9 026 Kilometros del recorrido con inicio y final en Buenos Aires, con
H ;
4.505 km de especial para los Coches.

9 203 Kilémetros del recorrido con salida y llegada en Buenos Aires,
o con 4.657 km de especial para las Motos.

zz ooo Personas movilizadas para la seguridad de los espectadores y
o de los competidores.

80.000 Comidas que se sirven en el vivouac durante el rallye.
116.000 Seguidores en la cuenta oficial de Twitter del Dakar.

T4 Fans en la pagina Facebook oficial del Dakar, a pocos dias del
1 millon inicio de la carrera.

- ) Espectadores en la salida, en la meta y en el recorrido del Dakar
millones de 2014, en Argentina, Chile y Bolivia.

4,8

N , - .
millones Videos vistos en 2014.

2 Visitas Unicas en la web www.dakar.com.
o
mﬂlot!es

1.000 Telespectadores que vieron imagenes del Dakar en 2014.
millones
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clasificacion

Etapa 9: Iquique-Calama (451 km)

COCHES

1. Roma-Périn (Mini), 4.41.56. 2. Al-Attiyah-Baumel (Mini), a 6.27. 3. Chi-
cherit-Winocq (Buggy), a 14.09. 4. Vasilyev-Zhiltsov (Mini), a 15.52. 5. De
Villiers-Von Zitzewitz (Toyota), a 21.58. 6. Al-Rajhi-Gottschalk (Toyota), a 27.16.
7. Holowczyc-Panseri (Mini), a 29.30. 8. Terranova-Graue (Mini), a 30.34.
9. Gordon-Campbell (Gordini), a 35.59. 10. Despres-Picard (Peugeot), a 45.22...
30. Llovera-Haro (Buggy MD Rallye), a 2.03.31. 59. Foj-Santamaria (Toyota),
a4.47.08.

CAMIONES

1. Mardeev-Belyaev-Svistunov (Kamaz), 5.19.29. 2. Nikolaev-Yakovlev-
Akhmadeev (Kamaz), a 1.29. 3. De Rooy-Rodewald-Damen (lveco), a 7.05.
4. Karginov-Mokeev-Leonov (Kamaz), a 15.33. 5. Loprais-Marco Alcayna-Van
derVaet(Man),a 18.58... 23.Vila-Colomé-Roqueta-Huisman (veco),a2.10.39.
27. Germano-Germano-Cémara (Man), a 2.52.09.

Etapa 10: Calama-Salta (359 km)

COCHES

1. Al-Attiyah-Baumel, 3.49.59. 2. Terranova-Graue, a 1.35. 3. Al-Rajhi-Gottscha-
Ik, a 3.39. 4. Poulter-Howie, a 4.06. 5. De Villiers-Von Zitzewitz, a 4.24. 6. Ten
Brinke-Colsoul, a 5.21.7. Holowczyc-Panseri, a 6.01. 8. Spataro-Lozada, a 7.19.
9. Peterhansel-Cottret, a 7.23. 10. Sousa-Fiuza, a 8.18... 29. Llovera-Haro, a
29.37.48. Foj-Santamaria, a 1.07.52.

CAMIONES

1. Nikolaev-Yakovlev-Akhmadeeyv, 4.18.17. 2. Mardeev-Belyaev-Svistunov, a
0.49. 3. Viazovich-Haranin-Zhyhulin, a 1.19. 4. Loprais-Marco Alcayna-Van
der Vaet, a 4.42. 5. De Rooy-Rodewald-Damen, a 5.19... 16. Vila-Colomé-Ro-
queta-Huisman, a 24.43. 26. Germano-Germano-Céamara, a 44.28. 32. Juvan-
teny-Criado-Gonzalez, a 1.07.18. 40. Ginesta-Berriman-Herrero, a 1.45.14.

Etapa 11: Salta-Termas de Rio Hondo (194 km)

COCHES

1. Al-Attiyah-Baumel, 1.53.10. 2. Terranova-Graue, a 0.27. 3. De Villiers-Von Zit-
zewitz, a 0.39. 4. Vanagas-Rudnitski, a 0.40. 5. Vasilyev-zhiltsov, a 1.16. 6. Ten
Brinke-Colsoul, a 2.12. 7. Peterhansel-Cottret, a 2.16. 8. Sousa-Fiuza, a 2.27.
9. Lavieille-Maimon, a 2.40. 10. Spataro-Lozada, a 2.47... 54. Foj-Santamaria, a
37.49. 67. Llovera-Haro, a 1.47.39.

CAMIONES

1. Stacey-Bruynkens-Der Kinderen, 2.08.11. 2. De Rooy-Rodewald-Damen, a
1.10. 3. Nikolaev-Yakovlev-Akhmadeev, a 1.56. 4. Viazovich-Haranin-zhyhulin,
a 2.00. 5. Van Vliet-Pronk-Klein, a 3.07... 7. Loprais-Marco Alcayna-Van
der Vaet, a 3.49. 13. Vila-Colomé-Roqueta-Huisman, a 7.49. 28. Germa-
no-Germano-Camara, a 16.54. 35. Juvanteny-Criado-Gonzalez, a 28.21.
43. Ginesta-Berriman-Herrero, a 1.22.00.

Etapa 12: Termas de Rio Hondo-Rosario (298 km)

COCHES

1. Terranova-Graue, 3.04.06. 2. Vasilyev-zhiltsov, a 0.30. 3. Spataro-Lozada,
a 1.29. 4. Al-Attiyah-Baumel, a 1.37. 5. Ten Brinke-Colsoul, a 1.50. 6. Sousa-
Fiuza, a 1.52. 7. Peterhansel-Cottret, a 4.04. 8. Holowczyc-Panseri, a 4.39.
9. Gordon-Campbell, a 5.20. 10. Rakhimbayev-Nikolaev, a 6.15... 45. Foj-
Santamaria, a 55.38. 66. Llovera-Haro, a 1.42.26.

CAMIONES

1. Stacey-Bruynkens-Der Kinderen, 3.33.39. 2. Van Vliet-Pronk-Klein, a 0.18.
3. De Rooy-Rodewald-Damen, a 0.28. 4. Sotnikov-Devyatkin-Aferin, a 1.09.
5. Mardeev-Belyaev-Svistunoy, a 1.15... 12. Vila-Colomé-Roqueta-Huisman,
a 12.47.22. Loprais-Marco Alcayna-Van der Vaet, a 25.05. 26. Germano-
Germano-Camara, a 27.59. 33. Juvanteny-Criado-Gonzélez, a 39.14.
38. Ginesta-Berriman-Herrero, a 49.38.

Etapa 13: Rosario-Buenos Aires (174 km)

COCHES

1. Gordon-Campbell, 13.16. 2. Poulter-Howie, a 0.25. 3. Spataro-Lozada, a 0.29.
4. Terranova-Graue, a 0.31. 5. De Villiers-Von Zitzewitz, a 0.34. 6. Al-Attiyah-
Baumel, a 0.39. 7. Ten Brinke-Colsoul, a 0.48. 8. Holowczyc-Panseri, a 0.49.
9. Van Loon-Rosegaar, a 0.57. 10. Vasilyev-zhiltsov, a 1.01... 43. Foj-Santama-
ria, 8 26.59.57. Llovera-Haro, a 34.31.

CAMIONES

1. Stacey-Bruynkens-Der Kinderen, 20.31. 2. Van Vliet-Pronk-Klein, a 1.21.
3. Mardeev-Belyaev-Svistunov, a 2.23. 4. Sotnikov-Devyatkin-Aferin, a 2.45.
5. Nikolaev-Yakovlev-Akhmadeev, a 3.32... 12. Vila-Colomé-Roqueta-Huis-
man, a 9.16. 14. Loprais-Marco Alcayna-Van der Vaet, a 13.17. 33. Juvan-
teny-Criado-Gonzalez, a 27.42. 38. Germano-Germano-Camara, a 30.02.
43. Ginesta-Berriman-Herrero, a 49.23.

COCHES

1. Al-Attiyah-Baumel (Mini), 40.32.25. 2. De Villiers-Von Zitzewitz (Toyota), a
35.34. 3. Holowczyc-Panseri (Mini), a 1.32.01. 4. Van Loon-Rosegaar (Mini), a
3.01.52. 5. Vasilyev-zhiltsov (Mini), a 3.12.41. 6. Lavieille-Maimon (Toyota), a
3.15.58. 7. Ten Brinke-Colsoul (Toyota), a 3.42.02. 8. Sousa-Fiuza (Mitsubis-
hi), a 3.44.59. 9. Rakhimbayev-Nikolaev (Mini), a 4.08.44. 10. Chabot-Pillot
(SMG), a 4.42.36... 41. Llovera-Haro (Buggy MD Rallye), a 23.27.09. 52. Foj-
Santamaria (Toyota), a 36.15.46.

CAMIONES

1. Mardeev-Belyaev-Svistunov (Kamaz), 42.22.01. 2. Nikolaev-Yakovlev-
Akhmadeev (Kamaz), a 13.52. 3. Karginov-Mokeev-Leonov (Kamaz), a 51.00.
4. Loprais-Marco Alcayna-Van der Vaet (Man), a 1.56.37. 5. Sotnikov-
Devyatkin-Aferin (Kamaz), a 2.24.32... 13. Vila-Colomé-Roqueta-Huis-
man (Iveco), a 8.35.04. 28. Germano-Germano-Camara (Man), a 26.13.41.
37. Juvanteny-Criado-Gonzalez (Man), a 47.18.42. 43. Ginesta-Berriman-
Herrero (Daf), a 63.46.43.
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NanilRomajs
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“Clest le Dakar, patron T .y

Roma no pudo acabar el Dakar. Lo que empez6 mal, con una averia en la bomba de
aceite de su Mini que le dejo tirado después de haber hecho solo 3 kilometros, aca-
bé peor, ya que sufrié un espectacular accidente en la etapa entre Calama y Salta.
Los danos en el coche le obligaron a cubrir parte de la etapa por asfalto y, pese a
que sus mecanicos repararon el coche por la noche, fue excluido por haberse salta-
do varios waypoints y no le autorizaron a tomar la salida.

“Es triste acabar de esta forma”, confeso el piloto espafiol, quien desveld que “ya
estabamos en la salida cuando los comisarios nos informaron de que estabamos
fuera de carrera. Es una pena, porque después de todo lo que hemos pasado nos
hubiera gustado llegar a la meta de Buenos Aires”.

Nani Roma remarcaba, por otro lado, que “son cosas que pasan, y s mejor no dar-
le demasiadas vueltas. Lo que mas me duele es que el trabajo de los 15 mecanicos
de mi equipo durante toda la noche para dejar el Mini a punto no haya servido de
nada, pero esta claro que después de lo mal que empezamos, este Dakar no podia
acabar bien para nosotros”.

El catalan hacia hincapié, sin embargo, en el motivo del accidente, provocado por
un error de la organizacion y que llego justo el dia siguiente de haber ganado su
Unica etapa de la presente edicion. “El roadbook no estaba bien hecho y el aguje-
ro donde volcamos no estaba sefializado, pese a que dicen que pocas horas antes
paso un coche de reconocimientos. ESo Si es grave, ya que podia haber pasado una
tragedia, porque el agujero tenia 2 metros. Nosotros fuimos los primeros en pasar,
ya que la etapa anterior la habiamos ganado y nos lo tragamos. Por suerte, no nos
hicimos dafio y pudimos avisar a los demds. Son cosas que no deberian suceder,
y menos en una carrera como el Dakar”, denuncio. Al respecto, Nani hacia una re-
flexion sobre estos errores del organizador, sefialando que “cuando un piloto hace
algo mal, lo paga, pero ellos nunca se responsabilizan de nada”. Sobre el particular,
indicd que tanto el director de carrera como el conductor del coche que abri6 pista
le pidieron excusas por el error, “pero ya se sabe que en el Dakar el articulo 1 es 'je
suis désolé’ o ‘c’est le Dakar, patron”.

En cuanto al balance, tiene claro que “ha sido una lastima no poder luchar por de-
fender el titulo en ninglin momento, pero la experiencia nos ha servido para apren-
der de cara al futuro. Tanto mi copiloto como yo hemos pasado momentos muy du-
ros, que nos han hecho fuertes y, por extrafo que parezca, debemos sacar cosas
positivas de todo esto para regresar en 2016 con mas fuerza que nunca”.
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Xavier Foj
Unico coche
espanol en la
llegada

De nuevo llevo Foj su eficaz Toyota a la
meta. jY ya van 12 veces consecutivas!

= A e e W
Xavi Foj, que este ano ha cumplido sus
bodas de plata (25 afios) en el Dakar, es
el tnico representante espafol que aca-
bo el Dakar dentro de la carrera de Co-
ches alos mandos de un Toyota Hilux den-
tro de la categoria T3, vehiculos casi de
serie, después de que durante tres afos
(2011,2012 y 2013) lograra el triunfo en la
categoria T2.

52° en la general, este arquitecto de for-
macion y piloto de pasion, revela que ha
vivido un Dakar muy duro. “Hemos teni-
do todo tipo de problemas, pero por suer-
te los hemos ido solventando hasta el fi-
nal”; asegura que cada dia les pasaba
algo, “porque cuando esta carrera la em-
piezas a contrapié, es imposible darle la
vuelta”. Chocaron con Albert Llovera, se
quedaron sin frenos, sin embrague... Este
afo, ademas, su preparador, el argenti-
no Jaton, también se encargaba del Ac-
ciona de Albert Bosch, y remarcaba que
“el equipo tuvo mucho trabajo con ellos, y
quiza descuidaron un poco la preparacion
de micoche.Y a las carreras hay que venir
con los deberes hechos, que luego surgen
los problemas”, se lamentaba.

Como para muchos pilotos, sin embar-
g0, lo peor fue el recorrido. “Se han pasa-
do con el fesh-fesh. No puede ser que es-
temos medio Dakar metidos en ese polvo
que es tan peligroso, sin ver absolutamen-
te nada, y corriendo muchas veces entre
motos, quads y camiones”, denunciaba.

www.autohebdosport.es
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ProyectoldellequipoJAcciona

Una aventura con futuro

k|

El'suefio de que un coche eléctrico pudiera hacer €l Dakar no pudo
cumplirse después de que en la segunda etapa el'buggy Acciona
-empresa espanola que es una de las lideres mundiales en energias
alternativas- tuviera que completar el recorrido por asfalto para llegar
al campamento de Villa Carlos Paz y no fuera autorizado por los comisa-
rios a tomar la salida en direccion a Chilecito. El vehiculg, sin embargo,
ha demostrado la viabilidad de las energias renovables en los terrenos
mas inhdspitos de la prueba de motor mas dura del mundo.

Albert Bosch y Agusti Paya no pudieron ser los primeros en acabar la
carrera con un coche totalmente eléctrico, pero si han sida los primeros
que han emprendido una aventura tremendamente interesante y via-
ble en el futuro si tiene continuidad. Pueden estar orgulloses de un pro-
yecto que ha dado la vuelta al mundo y remarcan que “no abandona-
mos por ningtin motivo relacionado con la tecnologia propia del coche
eléctrico. Después de una averia en la bomba de direccion, sufrimos
algunos golpes fuertes superando una zona extremadamente com-
plicada de fesh-fesh, que provocaron un problema en la controladora
del sistema, la cual quedd perjudicada hasta imposibilitar su correcto
funcionamiento”.

Uno de los principales problemas con el que toparon fue la logistica,
tremendamente complicada. La organizacion les permitia tomar la sali-
da 30’ antes para poder completar el enlace a tiempo para no penalizar
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en el sector selectivo, y tambiénse les

terfas donde estaban ubicados los ri

de autonomia. Alcanzar el CP;(Cdiﬁe,p

taba en una zona de asfalto, y trabajar sobre

la logistica, teniendo en cuenta que cada bate

que se colocaba desde un camién con gria.

Bosch, que ha disputado ya ocho ediciones del Da
periencia como un Dakar 3.0 con tres retos: “El primi
todos, que es un reto maytsculo,; el segundo es el tecno
que lo hemos superado, aunque solo hemos hecho dos e

cular que “correr el Dakar con un coche eléctrico sera una
el futuro. Habra que trabajar en su peso y en la autonomia, po

po, y entonces debemos reducir drasticamente el tiempo de la recar-
gade energia”.

Por ultimo, Albert Bosch, a sus 48 afios, mira hacia adelante y deja cla-
ro que “como objetivo personal me gustaria regresar para completar un
Dakar con un coche eléctrico. Ya hemos hecho historia y el reto ahora
estd en acabarlo”.

18/1115 22:28



> [ ]
e orioncia de Cromcas de ultramar

Agustin Paya y Albert Bosch con el

equipo Acciona ha sido satisfactoria, E ]
abriendo nuevas posibilidades I I I p] e Z a_ a_

tecnoldgicas y ecologicas en el

mundo del automovilismo. C u e n -t a a-t -r a S
para 2016”

ES la ultima entre-
ga de 2015 y con-
fieso que me ha ve-
nido muy deprisa y
casi sinhacerme ala
idea de que la carre-
ra ha puesto puntoy
final en esta edicion.
El final ha llegado
como una tormen-
ta en plena canicu-
la. Queriamos un
poco mas de aven-
tura, pese a estar ya
las posiciones deci-
didas desde hacia
dias. En Coches, la
plenitud de los Mini
ha dado nuevamente la victoria a las manos y ca-
beza, muy bien amueblada, de Nasser Al-Attiyah,
reafirmando la teoria de que los proyectos en esta
carrera tienen su proceso. A saber: primer ano, de-
sastre, segundo, mejoria evidente, y tercero, ma-
duracion del fruto y eclosion y victoria. Hago esta
reflexion por el desembarco de Peugeot a la compe-
ticién, que se ha saldado con el estrépito conocido.
Paciencia, hermanos, atin queda la segunda escale-
ra antes del apogeo.

Laureles para Marc Coma, que, a pesar de la insis-
tencia de Barreda, ha sabido esperar su momento
sin caer en el desanimo y con seriedad y esfuerzo
ganar su quinto Dakar, jahi es nada! Coma ya lo ha
hecho todo en las dos ruedas, ¢puede haber cuatro
el ano que viene? Finalmente, en el apartado de Ca-
miones, mencion especial para Ferran Marco, copilo-
to de Loprais, que a bordo de un Man han intentado,
sin conseguirlo, poner en aprietos a los zares rusos
de Kamaz, los absolutos reyes de los pesos pesados
del Dakar. Un accésit especial de reconocimiento
para Juvanteny y todo el equipo Epsilon, que, sobre-
poniéndose a las adversidades del incidente ajeno
del pasado ano, hemos llegado a Buenos Aires ga-
nando por 122 vez la categoria de 6xé6.

Antes de acabar, llamada de atencion, que no es la
primera, a la organizacion, en el sentido de buscar
nuevos espacios a la carrera. Se hace mondtona, re-
petitiva, cansina. No dejen que las cosas sigan asi.
No mueran de éxito. No se apalanquen. Los que algo
sabemos de esto nos podemos cansar, y los recién
llegados van al son de lo que ven y oyen, y esta prue-
ba épica se merece algo mas que unas maratones
machaconas e imagenes blancas de un salar helado
que puso en peligro a los motards, con amenaza de
motin de los principales, incluida la reina de la moto,
este afo coronada en la novena posicion, la extraor-
dinaria Laia Sanz. jFelicidades!

Lo dicho, cierre esperado de 2015 con luces y tam-
bién sombras. Preparamos el siguiente. Empieza la
cuenta atras. Todos con su particular y especial Dakar
(inico para cada uno de nosotros, pero, parafraseando
al filosofo aleman Nietzsche, “hay muchos Dakares,
pero todos estan en este”. Hasta pronto, y gracias.
José Luis CRIADO. Equipo KH-7 Epsilon

www.autohebdosport.es
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ACCESORIOS
/PIEZAS

T.T.D. Motorsport vende:
Material de Ford Sierray
Escort Cosworth: Nuevoy
usado, calle y competicion:
Tel.: 607 4515 57.

ELECTROCHIPS: Reparacion,
clonacion, programacion, po-
tenciacion y venta de cualquier
tipo de centralita para cual-
quier vehiculo. Tel.: 649 89 02
56. www.electrochips.com.

www.CascosCompeticion.
com. FIA al mejor precio. Tel.:
6612414 14.

www.HansCompeticion.
com. FIA al mejor precio. Tel.:
6612414 14.

P NI‘ 4 oo

www.KitsDeFibra.com.
Todo en fibra para competi-
cion. Tel.: 661 24 14 14.

www.FedimaCompeticion.

com. Neumaticos Fedima
competicion slicks, mixtas,
Tierray altas prestaciones
desde 29,30 euros. Tel.: 661
24 14 14.

PROMOTION MOTORSPORT:

Recambios originales
SUBARU, TEIN suspension,
Endless Brake, Atech Racing,
Modena Engineering. Tel.: 91
1257573.

Carroceria con barras do-

cumentada Citroén C2 del
Trofeo: Tipo Matter, refor-
zada, aligeraday con arco
multipunto Citroén Sport. Esta
recién hecha sin estrenar,

K} TURBOS NAREDO TN

REPARACIONY VENTA DETODO TIPO DETURBOS
@ Turbos especiales Competicion, Gr. A, Gr. N, Tierra, etc.
@ Garrett-Holset-Schwitzer-IHI-Mitsubishi-Toyota-KKK-Cummins.
@ Turbos de calle, turismos, obras publicas, industriales, marina y otros.
® Maxima evolucion, equilibrados por ordenador y banco de pruebas.
Tel.y fax: 98 513 71 37 + 33391 Granda * GIJON (Asturias)

recién pintada. Con aguje-

ros para borriguetas. Solicita
fotos. 3.500 € transferido. Tel.:
667 479 644. WhatsApp. Email:
carroceriasbalaguer@
depravia.com.

Neumaticos asfalto Miche-
lin Rallye para 997 GT3:
Compuestos SA20, SA30 y
PEOO (24/65-18 y 29/65-18).
Precio entre 100y 150 euros,
y suspensiones Reiger con
muelle variable y colectores
de escape Cup '08.Tel.: 93 883
38 18. Horario de oficina.

DIVERSOS

Remolques portavehiculos:
Descansabacas, especialista
en portavehiculos. http://www.

descansabacas.com. Tel.: 925
38 26 82.

HOMOLOGACION VEHiCU-
LOS DE COMPETICION: ITV
toda Espafia, muy economico.
Tel.: 606 40 00 99.

ISRSPORT Electronic Engine
Performance: Reprograma-
cion de centralitas. Banco de
potencia 4x4 frenado. Alquiler
de banco. Tel.: 655 97 97 54.

GT2i necesita un técnico
comercial apasionado por
los deportes de motor: Para
su desarrollo, el Grupo GT2i
necesita un comercial apasio-
nado del motor con dotes mul-
tilingUes. Integrado en un equi-
po donde sera responsable del
desarrollo de una cartera de
clientes profesionales y parti-

la C/ Consejo de Ciento 425-427,
comunicacion de sus datos a otras
n y cancelacién de datos mediante
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culares. Si usted tiene un perfil
técnico a nivel de competicion
y conocimiento del mundo de
los deportes mecéanicos, esta
es su oportunidad. Riguro-

S0, autbnomo, con sentido de
servicio y de saber manejar
las prioridades. Usted debe
tener al menos uno de estos
idiomas: inglés, portugués, ita-
liano. Con sede en Montpellier
(Francia): Contrato permanen-
te. Compensaciones basadas
en sueldo fijo + incentivos
segun volumen de ventas. En-
viar curriculum vitae y carta
de presentacion a la direccion:
j.pons@gt2i.com.

KARTING

Sport Kart Vendrell: Impor-
tadores oficiales de chasis
TONY-KART, motores VOR-
TEX y cascos ARAI con po-
sibilidades LUCKY DESIGN.
Campeones de Espanfa, de
Europay del mundo. Mate-
rial nuevo y usado. Asisten-
Cia en carrera. Tel.: 977 66 37
76.Fax: 977 66 60 68. Web:
kartingvendrell.com.

FALUGA RACING: Importa-
dor oficial motores TM. Venta,
reparacion y preparacion de
motores. Disponemos de ma-
terial nuevo y de ocasion. Tel./
fax: 93788 34 85.

WWW.CLSPORTKART.COM:
Importadores de los chasis
Lenzokart, Luxory los moto-
res LKE, vende sus motores
KZ LKE (TEC_SAV) usados en
el equipo oficial. Tel.: 607 92
40 57.

2 karts: (1 dos tiempos Inter
A + 1 cuatro tiempos) + re-
molque cubierto + muchos
accesorios y recambios + 2
motores. Todo, 2.500 euros.
Tel.: 619 70 27 95.

ANUNCIOS 1514.M@.indd 75

BMW 325 Ti Compact: Afio 2003.
Full equipe. Muy buen estado de
todo. 230.256 kilometros. Ruedas
y bateria nuevas. Manual. 192 CV.
Traccion trasera. Esta en Madrid. Tel.:
626227 555. Precio: 3.300 euros.

MITSUBISHI

Mitsubishi Lancer Evo X: Ul-
tima evolucion N Plus R4. Kit as-
falto y tierra. Motor nuevo. Cam-
pebn absoluto Catalufa 2012.
Sin golpes. Tel.: 619 140 662.

NISSAN

Nissan GR 5.6G Premium: V8 gaso-
lina. 425 CV. 4x4. Muy equipado. Como
nuevo. En comision de venta. A toda
prueba. 69.000 euros. Solo 1.700 km.
Esta en Madrid. Teléfono: 626 227 555.

SEAT

Seat Ibiza Kit Car Evo 2 1K207
ex Rovanpera: Mucho repuesto.
Estado impecable, revisado Bapo-
ro. Admito coche calle como for-
ma de pago. Tel.: 0034 610218 044.
lucianoarrabal@yahoo.es.

anuncios de competicion

INFORMACION PARA ANUNCIOS

ENVIAR A: anuncios.motor@grupozeta.es

““Datos personales
Nombrey apellidos
Domicilio
CPy poblacion
NIF
NUmero de suscriptor

PRECIOS 2014

Tarifa general --------ooeeee

“ Texto del anuncio
“-Duracion
Forma de pago:
ITarjeta de crédito
(Indicar titular, nimero de
tarjetay fecha de caducidad)

----=-> 0,62 € cada palabra.

Suplemento de foto: 34 €.

Tarifa suscriptores particulares -----> Anuncios por palabras GRATIS.

Suplemento de foto: 21 €.

Tarifa suscriptores empresas ------->» Consultar presupuesto.

PRECIOS MODULOS PUBLICITARIOS (SIN IVA)

Tamafho
1/32 de pagina

Precio
136 €

Medidas
41x38 mm

1/16 de péagina vertical

41 x62mm 245€

1/16 de pagina horizontal

86 X371 mm 245 €

1/12 de pagina

86 X 42 mm 312€

1/8 de pagina

86 X 62 mm 364 €

1/6 de pagina

86 X 83 mm 468 €

1/4 de pagina

86 X 124 mm 563 €

1/3 de pagina

201 x 94 mm 830€

1/2 pagina

201x1400100x281Tmm 1.162€

2/3 de pagina

201X 188 mm 1.416€

1 pagina

201 X281 mm 2.220€

iANUNCIATE CON

PORSCHE

PORSCHE 911 3.4 SPORT (996): Ex-
celente estado. De los mejores. Pors-
che 911 996 con motor 3.4 version
Sport, que incluye de serie suspen-
sion rebajada 10 mm, autoblocante,
control de traccion (y ABS de cuatro
canales), asientos deportivos, llantas
Hollow Wheels de 18", climatizador,
elevalunas, neumaticos Michelin Pi-
lot Sport con homologacion Pors-
che, tapiceria de piel, etc., etc., etc. De
noviembre de 1998. A toda prueba.

19.000 euros. Tel.: 626 2275 55.

NOSOTROS!

Drivex Porsche vende: Pors-
che Supercup GT3, 2 unidades:
un 2008 y un 2009 con upgrades
a 2011. Interesados, escribid a:
decastro@drivex.net.

www.autohebdosport.es @
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Entrevista: Alao dé Alberto

“Me encantaria
hacer un Legend
con el Cordoba”

Uno de los protagonistas la temporada pasada,
tanto del Nacional como del Regional de Mon-
tana, fue el piloto de Salinas Aldo de Alberto
y su espectacular montura. A sus 44 afios de
edad, sigue disfrutando de las carreras como
el primer dia, sin descuidar su trabajo como
comercial en el negocio familiar.

Su adaptacion al Cérdoba WRC fue muy buena, dandonos la posibilidad
de presenciar el paso de tan espectacular coche a todos los aficionados.

El Citroén C2 marc su regreso a las temporadas completas.

¢COMO te iniciaste en el
automovilismo? Haznos un
resumen de tu trayectoria
deportiva.

Con escasos 3 afios, mis padres
ya me llevan a mi primera ca-
rrera, mas adelante mi padre
debuta en la Subida a la Plata y
funda la Escuderia EDA, hasta

www.autohebdosport.es
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que en el afio 1987 decide de-
jarlo para que yo pueda correr;
asi me inicio en el Karting y con
13 afos ya soy subcampedn
de Asturias Juvenil; a los 16, mi
padre adquiere un Alfa 33 Gr.A
y corro el Campeonato de Es-
pafia de Produccion; méas tarde
llegaria el Formula Fiat asistido

7%

1@ '

por Meycom y después del ser-
vicio militar un grave acciden-
te de trafico que me deja en el
dique seco, hasta que en 1993
corro Fito y Santo Emiliano con
un Seat 124 sacado de un lar-
g0 letargo. Entre los afios 2009
y 2012 hago algunas carreras
sueltas con un Alfa Sprint Trofeo;
ya en 2013 decido correr mas
carreras y adquiero un Citroén
C2 ex Monarti, pero lo cambio a
mitad de temporada por el Seat
Cordoba WRC actual, obtenien-
do el titulo la temporada pasada
en el Campeonato de Espafia y
de Asturias de Grupo A.

¢Qué supuso para ti el conse-
guir el Campeonato de Mon-
tafa en Grupo A?

Una enorme satisfaccion, des-
pués de 25 anos sin hacer una
temporada completa, lograrlo te
motiva para continuar haciendo
lo que més te gusta, aprendien-
doy evolucionando con mi equi-
po, Fast Motorsport, a los que
estoy muy agradecido.

£ Qué destacarias de un coche
tan espectacular como el Cor-
dobaWRC?

Aungue sea una unidad del
ano 1999, es una maravilla, por
como tracciona, su caja secuen-
cial de marchas, su potente
frenada, las posibilidades de re-
gulacion del diferencial central
y trasero, hace que lo dificil sea
facil y no tengas ningin miedo;
no quiero imaginarme cémo
debe ser pilotar una unidad mas
reciente.

¢Te costé mucho adaptarte
viniendo del Citroén C2?

No me creeras, pero a un coche
como el Cérdoba WRC te adap-
tas rapidamente a conducirlo,
otra cosa muy distinta es pilo-
tarlo; al dia siguiente de adqui-
rirselo a Julio Castrillo se verifi-
caba en Santo Emiliano, donde
debuté con él, solo probandolo
en un poligono donde llovia, en-
sefidndome el procedimiento
de salida, a activar el bloqueo de
los diferenciales, el bang, etc.,
viniendo del C2 te puedes ima-
ginar el cambio, era como subir
a una nave espacial; el C2 es un
coche mas radical para chavales
atrevidos y con fe.

@

S

.I : \ ]

A final de temporada ejercis-
te de coche 0 en el Rallysprint
de La Felguera. ;Como te en-
contraste, te gustaria realizar
alguno en el futuro?

Nunca habia hecho un rallye y
tenia ganas de probar, queria es-
tar en La Felguera porque es un
tramo muy al estilo de los rallyes
de antafio, técnico, roto, estre-
cho, deslizante y de los que no
te dejan relajarte ni un instante,
no era lo ideal para un princi-
piante, pero gracias a Manu Lo-

“Gracias amis
padres, mi
primera carrera
la presencié con
apenas 3 anos”

sas, que hizo de “copi”, las cosas
fueron més féciles. Claro que me
encantaria hacer algun rallye, es
el habitat natural de mi coche, lo
malo es lo de siempre, el tiem-
po 'y el presupuesto que te lleva
prepararlo, aparte de que con
tres rallyes haces los kiléme-
tros de cuatro temporadas en
Montafiay el mantenimiento del
coche se dispara; me tiramas la
idea de hacer un Legend, pues
es otra filosofia.

¢Como viste el nivel del Cam-
peonato de Montaiia, tanto el
Nacional como el Regional?

El nivel estaba mas flojo que
otros afnos por estos tiempos de
crisis, y la mayoria de empresas
no estan por arriesgar su dine-
ro en forma de patrocinio; soy
partidario de que los férmulas
vuelvan al Nacional, incluso co-
piaria la reglamentacion italiana
para rescatar formulas y bar-
quetas anteriores a los afios 90.
En cuanto al Regional, el nivel es
bastante bueno, pero en algu-
nas pruebas se nota la ausencia
de pilotos, se echa en falta una
especie de Copa para pilotos
noveles, con costes contenidos.

Un momento bueno y otro
malo de la temporada pasada.
En general, ha sido una tempo-
rada llena de buenos momen-
tos; el momento més dulce, sin
duda, fue la Subida Alp 2500,

De Alberto
seguira un afio
més dando
espectaculo
en las rampas
del Nacional

4 de Montana.

donde logramos el titulo na-
cional, recuerdo que al pasar
la meta me emocioné y al salir
del coche Gerard de la Casa me
dio un abrazo como si hubiese
ganado un Mundial; el Ginico mo-
mento amargo fue el accidente
de Victor Abraham en Muncb,
ya que estdbamos en la meta
sin saber la gravedad del mismo,
pero todo se quedd en un susto.

Otra de tus pasiones son las
motos. ;Qué nos puedes con-
tar de ellas?

Las motos siempre me entusias-
maron, la primera la tuve con
8 afios, una Montesa Cota 49,
siendo la pionera de una exten-
sa coleccién de motos clasicas
que logré reunir a lo largo de es-
tos anos. La idea era hacer una
muestra permanente con todas,
cosa que ya no sé si podré reali-
zar; actualmente me llenan mas
las cuatro ruadas.

¢Cudles son tus planes parala
presente temporada?
Tenemos un proyecto sobre la
mesa para hacer el Nacional
de Montafia con un GT, pero se
nos echa el tiempo encimay no
logramos completar el presu-
puesto necesario; repetiremos
con el Cordoba WRC, siempre
centrado en el Nacional, ya que
este afo dejaré un poco de lado
el Regional, sin descartar alguna
carrera puntual como Castrillon
0 Sueve con mi Alfa Sprint.

¢Quiénes son los que mas te
ayudan en las carreras y con
qué patrocinadores cuentas?
Nuestro principal patrocinador
es Cafés Oquendo, que nos
ayuda desde mi primera carrera
hace 27 afos, que unido a San-
tana Gestion, Carrocerias San-
tanay Nacex Oviedo nos cubrira
parte del presupuesto necesa-
rio para afrontar la temporada,
aunque tengo esperanzas de
incorporar alguno mas. Mi gran
ayuda también es mi equipo,
Fast Motorsport, con Felipe a la
cabeza, Manu Losas, que es mi
mano derecha, Sergio Prado, mi
mecanico y siempre pinchan-
dome para que apriete en cada
manga, y sobre todo José, por
sus sabios consejos.

J. Bernardo DIAZ
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Atractivo certamen

El nuevo presidente de la Federacién Cantabra de Automovilismo, Javier
Pernia, apenas lleva dos meses en el mandato pero su trabajo ya empieza
a verse. Primero fue la presentacion del estado de las cuentas, y ahora un
convenio con otras federaciones para convalidar las licencias y entrar a
formar parte del Open del Norte de Montana.

Al\
Open del Norte d

Foto de la mesa de presentacion del Open del Norte
de Montafia con todos los presidentes.

EL Hotel Villa Pasiega en
Hoznayo acogid la presen-
tacion del Open del Norte de
Montafa, un acto celebrado
en Cantabria, algo que Per-
nia valor6 positivamente,
manifestandonos que: “La
verdad es que estoy muy
agradecido a los represen-
tantes de las diferentes fe-
deraciones que han venido
hasta Cantabria para esta re-
union. Yo he sido el dltimo en
llegar y estoy muy contento
con este detalle y con el tra-
to que me han dado todos.
Creo que tenemos claras las
ideas y que todos vamos en
la misma linea, lo que apun-
ta muy bien, ya que asi po-
dremos hacer muchas cosas
conjuntamente”.

El acto de presentacion
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contd con la presencia de
los presidentes de las fede-
raciones de Galicia, Ivan Co-
rral; Asturias, Aladino Marti-
nez; Cantabria, Javier Pernia;
Euskadi, Angel Gurrutxaga y
Navarra, Nacho Calvo.

Importantes premios en
metalico
En este acto se adelantaron
las bases para un certamen
que contara con unos impor-
tantes premios en metélico
para los pilotos que partici-
pen, estando prevista una par-
tida de més de 20.000 euros
que se repartiran a final de
temporada, siendo alrededor
de 7.000 los que consiga el ga-
nador de este Open del Norte
de Montafia.

Aunque el calendario esta

aun por definir, ya que hay que
cuadrar las fechas con las di-
ferentes federaciones, esté
previsto que las citas pun-
tuables sean las siguientes:
Galicia, Subida a Zurriolo; As-
turias, Subida a Santo Emilia-
no; Cantabria, Subida a Alisas;
Pais Vasco, Subida a Jaizkibel;
Navarra, Subida a Urbasa, y en
La Rioja, Subida a Valdezcaray.
Seis pruebas en las que se es-
pera una buena inscripcion, ya
que los premios son, sin duda,
“muy apetecibles” para los
siempre precarios presupues-
tos de los pilotos.

Acuerdo para reconocer
licencias

Otro de los acuerdos que se
presentaron en esta rueda
de prensa es el convenio que
se ha firmado para la unifica-
cion de licencias. Un acuerdo
que permitira a los pilotos
participar en otras regiones
con la licencia de piloto de
su correspondiente federa-
cion, evitandose de esta for-
ma el tener que tramitar la
licencia Nacional que emite
la Real Federacion Espafiola
de Automovilismo.

En este convenio estan
representadas una parte muy
importante de las federacio-
nes territoriales, caso de Ga-
licia, Asturias, Cantabria, Pais
Vasco, Navarra, La Rioja, Va-
lencia, Murcia, Islas Baleares
y Extremadura, anunciando-
se también en este acto que
hay mas comunidades cuyas
federaciones se han interesa-
do en adherirse al convenio,
y que se irdn uniendo en las
proximas semanas.

F. ORTIZ

En breve mmmm

JLM Team, organizador de la
Clasica Cantabria Infinita de
Regularidad Historica-Ayto.

de Udias, que se disputard los
proximos 20y 21 de marzo y que
contara con casi 450 kilometros
de recorrido, ya ha publicado

el boletin de inscripcion, que

se puede descargar en la web
www.jlmteam.com, donde tam-
bién se podran ver las Ultimas
noticias sobre esta prueba.

@
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Calendario 2015

Con algunas
novedades

UN afio mas, y fiel a su tradicion de sacar su calen-
dario de pruebas lo antes posible, la Asamblea de
la Federacion Vasca de Automovilismo aprobaba el
calendario de 2015, y confirmandose lo que ya se
esperaba: repiten practicamente todas las pruebas y
se suman algunas nuevas.

Por lo que atafie a los Rallyes, se repetiran las cin-

co carreras de 2014, celebrandose cuatro en Euskadi,
a las que hay que afiadir la de los hermanos navarros,
el Rallye de Fitero.
Hasta 10 puede que sean los Rallysprints, ya que a los
de Gabiria, Hondarribia, Nafiarri, Azpeitia, Amorebie-
ta, San Miguel y Aramaio se unen Goierri, Azkoitia y
Gamiz-Fika, esta Ultima cita pendiente de confirma-
cion de fecha.

La Montafia repetira el calendario, si bien la Subi-
da a Arlaban se toma un afio sabatico para dejar des-
cansar la zona y volver con fuerza en 2016. En cuanto
a los Slaloms, repiten los de la temporada anterior y
se afladen mas pruebas, como Urduliz y Agurain.

En definitiva, sigue creciendo el automovilismo
vasco, y ademas con noticias edificantes, como son
la recuperacion de pruebas v, lo que es mejor aun, el
nacimiento de otras nuevas.

Eduardo MATURANA

Habra que esperar al 1 de marzo para ver a los coches
en accion, pero ya calienta motores la temporada.

CALENDARIO PROVISIONAL I

RALLYES MONTANA
1-2 de mayo Lea-Artibai 11 de abril Opakua
27 de junio Balcon de Bizkaia 9 de mayo Gorla
10de octubre Gernika 30 de mayo Ala
14denoviembre  Zamudio 13dejunio Udana
Aconfirmar Fitero 25dejulio Reineta
12 de sept. Jaizkibel
RALLYSPRINTS 18 de octubre Urraki
1demarzo Gabiria
14.de marzo Goierri SLALOMS
28 demarzo Hondarribia 23 de mayo Zamudio
25de abril Azpeitia 1 de agosto Agurain
16 de mayo Nafiarri 29 de agosto Zestoa
6dejunio Amorebieta-Etxano 14 de sept. Ofati
4dejulio San Migel 19 de sept. Ugarana-Dima
5desept. Azkoitia 29denoviembre  Azpeitia
19desept. Aramaio Pendientesdefecha Lemoa
Pendiente defecha  Gamiz-Fika Urduliz
Oriate

www.autohebdosport.es @
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Reunion de organizadores

El “MasterChet”
de las carreras

SE han reunido los representan-
tes de las escuderias madrilefias
para coordinar un calendario
que, bajo unas premisas comu-
nes, dé a 2015 su personalidad
anual en unos tiempos en los
que organizar requiere fuertes
ayudas... y una dosis importante
de valentia.

Una de estas directrices
generales es la de restrin-
gir al maximo el numero de
pruebas puntuables fuera
de Madrid. Tanto es asi, que
este afio no habra ninguna
en Castillay Leon, debido, se-
gun nuestro presidente, a la
negativa de esa Federacion
de hacer puntuable para su
calendario ninguna de las ca-
rreras que se hacen en Ma-
drid, lo que va en detrimento

Los representantes
de las escuderias
organizadoras

se han reunido

con el presidente
en la Federacion
Madrilefia.

de los intereses de nuestros
organizadores.

Otraidea general es la de no
pasar de seis pruebas por espe-
cialidad, lo que ayudara a que
los pilotos puedan completar un
campeonato completo con un
desembolso econdmico razona-
ble. Casi todos los organizado-
res estuvieron de acuerdo, salvo
en el caso de los Slaloms, espe-
cialidad basica y que requiere
poco esfuerzo econémico para
disputarla, por lo que se debatid
la posibilidad de organizar algu-
na carrera mas.

Otro cantar son las fechas.
Por eso, en esta reunion se ela-
boraba el borrador de lo que sera
el calendario "Evo I”, que cuenta
con las citas previstas, esperan-
do que no cambien de fecha con

CALENDARIO 2015 I

CIRCUITOS

14 de marzo 12 cita CRT

16 de mayo 22 cita CRT

19 de septiembre 3% cita CRT

7 de noviembre 42 cita CRT

Sin fecha Trofeo RACE de Navidad

RALLYES Y RALLYSPRINTS

21 de marzo Rallye Tavimar

17 de abril Rallye Norte de Extremadura

24 de mayo Rallysprint de Talavera
(Castilla-La Mancha)

11 de julio Rallysprint de Arganda

26 de septiembre  Rallysprint de Torrelaguna

21-22 de noviembre Rallye CAM

TIERRA

7 de marzo Cobena

11 de abril Loeches

10 de mayo El Molar

6 de junio Navalcarnero |

12 de septiembre  Navalcarnero i

31de octubre Paracuellos

MONTANA

25 de abril La Cabrera

30 de mayo Canencia

27 de junio Paracuellos

25de julio Santa Marfa de la Alameda

14 de noviembre  ElVellon

3-4 de octubre El Piélago (Castilla-La Mancha)

SLALOMS

29 de marzo Mejorada
Sin fecha Loeches

26 de abril Paracuellos
7 de junio El Molar

18 de julio Parla

1 de diciembre Arganda

www.autohebdosport.es
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la idea de que puedan
compaginar su progra-
ma algunos pilotos que
corren, ademas, alglin
Nacional, y otros que
disputan mas de una
disciplina dentro de
nuestra region.

En Rallyes, la mayor
novedad es el regreso
del Sierra de Guada-
rrama, que devuelve al
panorama organizador
a Tavimar Sport y esta
previsto para el 21 de
marzo, abriendo asi el
calendario de la espe-
cialidad con un recorri-
do clésico de tres pasa-
das a Santa Maria de la
Alameda, Las Lanchas y
La Cruz de Hierro.

En Circuitos, el TRT
pasa a llamarse CRT,
Campeonato RACE de
Turismos, con nuevas
clases y categorias y
que ya no tendra la
limitacion fénica de
afos atrds, algo de lo
que informaremos en
breve, cuando el RACE
haga publicos sus re-
glamentos.

Vivi GARCIA

MC

“Me estoy planteando
cambiar de disciplina”

El afo pasado dio el salto al Nacional de Mon-
tafa, finalizando segundo de Grupo Ay reva-
lidando el titulo de campe6n de la Region de
Murcia de Montafia; pero la temporada de
Julidn Bornas fue de todo menos sencilla. El
lorquino se dedic6 en 2014 a adaptarse a su
nuevo Fiat Punto S1600.

LA de 2014 fue una tem-
porada de cambio, diste
un paso adelante y dispu-
taste el Nacional de Mon-
tafia ademas del Regional
Murciano, ;como resumi-
rias tu temporada?

La verdad es que fue dife-
rente a 2013, pues hacia
nuevo campeonato, con
nuevo vehiculo y nuevas
sensaciones. Poco a poco
nos fuimos acoplando al
Fiat Punto S1600, que es
completamente diferente al
Simca con el que estuve los
(ltimos afos.

Finalmente conseguiste
ser subcampeodn de Espa-
fia de Gr.A en tu primera
temporada con el Fiat Pun-
to y sin disputar todas las
pruebas. ;Esperabas poder
luchar por este titulo en tu
primer afio en el Nacional?
La idea del inicio de tempo-
rada era disputar el mayor
nimero de pruebas posi-
bles con el nuevo vehiculo
y asi poder ponerlo a punto,
ya que estaba configurado
para las pruebas de Rallyes
y necesitabamos sacarle
mas rendimiento para la
Montafia.

Disputaste por primera
vez una prueba como la
Subida a Falperra. ;Qué te
pareci6 esta toma de con-
tacto con esta rapidisima
ascension?

Es una subida muy rapida y
técnica, y al ser una de las
primeras que disputamos
con el nuevo coche nos de-
dicamos a ponerlo a punto.
Nos sentimos muy conten-
tos con la prueba, el coche y
el resultado.

Y el resto de pruebas?

Todas fueron bastante bien
para ser nuestra primera
temporada con este coche.
Hicimos un total de cuatro
pruebas del Nacional de
Montafia que comenzamos

@

en la Subida a Ubrique. Des-
pués estuvimos presentes
en Falperra, Fitoy Santo Emi-
liano, y pese a un pequefo
susto en la primera prueba
asturiana todo salié bastan-
te bien dentro del periodo de
adaptacion al coche.

¢En qué se pareceny en
qué se diferencian el Sim-
cay el Fiat?

El cambio de un vehiculo his-
torico a un vehiculo tan mo-
derno no se puede comparar.
Con el Simca obtuve varios
titulos y victorias, y me dio
muchas satisfacciones a lo
largo de estos afios. El Fiat
Punto $1600 por el momento
me ha dado algunas alegrias,
y espero que siga asi.

“AUnNn no tengo
claro qué voy
ahacer esta
temporada”

En el Regional Murciano
te proclamaste campe6n
absoluto por segunda
temporada consecutiva.
¢ Qué tal fue este campeo-
nato?

El afio 2014 ha sido un afio
bastante bueno desde el
inicio en el Campeonato
de la Region de Murcia de
Montafa, ya que ganamos
las dos primeras pruebas
con bastante holgura sobre
nuestros rivales. En la se-

Julidn revalidé el titulo del Regional
Murciano y logro el subcampeonato
de Esparia de Grupo A.

gunda parte de la temporada
fuimos segundos en Morata-
llay finalizamos campeones
absolutos gracias al colchon
que traiamos de puntos, pese
aromper el motor en la prueba
doble disputada en Totana.

¢Qué planes tienes para esta
temporada?

Todavia no lo sé. Existen varias
posibilidades que estoy bara-
jando, desde repetir lo de esta
pasada temporada con el Fiat,
hasta cambiar de monturay de
modalidad. Tras probar hace
unas semanas las pruebas de
tierra en la Sin Fronteras Cha-
llenge, puede que me decante
por hacer algo relacionado con
esta superficie, pero es algo
que a dia de hoy todavia no sé
con seguridad.

¢Cudles son tus principales
apoyos?

En lo econdmico, mi principal
patrocinador es Porlan Export,
con Domingo Porlan al frente.
Y en el animico mi mujer Maria
José y todos los seguidores, en
especial la gente del Automavil
Club de Lorca, que me apoyan
alla donde voy.

David GARNES

En un afio de adaptacion al nuevo Fiat Punto $1600, Bornas consiguio
varias victorias de forma holgada en Ramonete y Mazarron.

16/01/15 16:52



] Y 4
iDescargateloen autohebdosport.es!

. PDF PUBLI4.indd 2 26/2/13 12:30:50 '



kartinc

Entrevista: César Cabarcos

6]

y Antonio Pérez

“Los X30 Shifter
son una magnifica

opcion”

Ambos pilotos participaron en 2014 en una nue-
va categoria denominada X30 Shifter, terminan-
do empatados a puntos en la clasificacion final
del campeonato, pero que se acab6 decantando
afavor de César Cabarcos (26 afos, Vilalba, Lugo)
por su mayor nimero de victorias con respecto a
Antonio Pérez (38 afios, A Corufa).

El piloto de Vilalba
va mejorando
cada vez mas.

:CUANDO y por qué co-
menzasteis a competir en
Karting?

CESAR CABARCOS: En el afio
2011, tras estar en el equipo de
Alvaro Mufiz apoyando en la-
bores de asistencia. Realmen-
te me inicié en las motos, pero
tras varias caidas decidi ven-
der todo y el destino quiso que
terminara aqui, siendo a par-
tir de 2012 cuando realmente
empiezo a competir animado
por el propio Mufiz.

ANTONIO PEREZ: A los 5 afios
corri mi primera carrera con
los Comer de 80 cc que no te-
nian pontén delantero. La de-
fensa estaba compuesta por
unas simples barras a modo de

www.autohebdosport.es
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comenzé muy joven el corufiés en
el Karting, aunque también se le
puede ver en Rallyes o Montafia.

proteccion, iniciandome por
aficion.

¢Cuadl era el objetivo de la
temporada?

C.C.: Después de lograr el titu-
lo de X30 en 2013, mi intencion
era pasar a un kart de marchas
para seguir acumulando expe-
riencia como piloto, pero si se
podia optar al titulo, pues me-
jor que mejor.

A.P.: Basicamente, pasarlo
bien y ver hasta donde llega-
ba la mecanica con estos karts
tan chulos.

Precisamente ambos partici-
pasteis en 2014 con los X30
Shifter, pero compitiendo

César Cabarcos logré el titulo gracias a su victoria en la Ultima carrera de Valga.

con los pilotos de la catego-
ria KZ2. ;Qué caracteristicas
tienen?

C.C.: La X30 Shifter es una
Copa monomarca igual que
la X30, pero con un motor de
marchas. En Portugal o Italia
hay una categoria especifica
para estos karts, pero en Gali-
cia, al haber pocas unidades,
nos englobaron dentro de la
categoria KZ2. Con respec-
to a estos son menos poten-
tes, pero tenemos la ventaja
de que el peso minimo es de
166 kg, respecto a los 175 de
los KZ2, lo que iguala un poco
las cosas.

César: “Este
ano pasaremos
a competiren
Rallyes”

A.P.: Se caracterizan por llevar
la base de un motor lame simi-
lar al de un KZ2, pero con una
centralita que hace limitar la
potencia.

£Son una buena opcién para
competir a nivel amateur?
C.C.: El mantenimiento es mu-
cho mas econdémico, asi que se
lo recomiendo a quien quiera
tener un kart de marchas sin
sangrar demasiado el bolsillo.
A.P.; Estan muy bien pensados,
tanto a nivel econémico como
de prestaciones, para correr a

nivel meramente aficionado,
€Omo es huestro caso.

¢Qué os parece el Campeo-
nato de Galicia de Karting?
C.C.: Pienso que es un certa-
men estupendo, que va mejo-
rando afio a afio, y eso se nota
en el ambiente, teniendo cada
vez mas inscritos, mientras
otros campeonatos desapa-
recieron o estan a punto de
hacerlo.

A.P.: Considero que es un buen
campeonato, pero seria mejor
que hubiera mas participacion.

:Qué balance hacéis de la
temporada?

C.C.: Positivo, pues logramos
el titulo y, sobre todo, aprendi-
mos muchisimo.

A.P.: Muy buena temporada y
superdivertida.

¢Cual es vuestro circuito
preferido?

C.C.: El de A Pastoriza, ya que
es el mas proximo a casay en
el que logré mi primera victo-
ria, pero para jugarme algo me
quedo con el de Valga. Siempre
se me dio bien y gané mi cate-
goria en todas las carreras en
las que competi alli.

A.P.: Pues coincido con César,
el de A Pastoriza también.

¢Contais con patrocinadores
que os ayuden?

C.C.: En mi caso si, no son
muchos, pero si fieles y todos

estan contentos con los resul-
tados. Tengo que dar las gra-
cias por su apoyo a Recambios
Pereira, Click Sistemas Infor-
maticos, Mas Karting, O'Porras,
Cerveceria Stama, Andaravio,
PTC Escuela, Galfer, Talleres
Vifrauto y Queixeria Casleiras,
que es el de la familia. Quiero
ademas agradecer tanto a Al-
varo Mufiz como a Oscar Espi-
fio SUS consejos, y a mi meca-
nico, Julio, por todo su trabajo a
lolargo de 2014.

A.P.: YO no tengo. Sale todo de
mi propio bolsillo y de mis em-
presas. Hoy en dia es compli-
cado encontrar algo.

Antonio: “Se
disfruta mucho
con estos karts”

¢Qué planes tenéis para
2015?

C.C.: Nos pasaremos a los ra-
llyes dentro de la Copa Inicia-
cién Stark Box que se hara con
los Seat Marbella organizada
por RMO Parts y Marvic Sport.
La intencion es ir adquiriendo
experiencia, pero sin aban-
donar el Karting, disputando
las pruebas que el trabajo me
permita.

A.P.: Pues todavia no hay nada
definido, y en lo que respecta
al Karting no tenemos previsto
ninglin programa de momento.
Javier FIGUEIREDO

Peleando hasta el
dltimo momento,
Antonio Pérez

se tuvo que
conformar con el
subcampeonato.

16/1/15
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Entrevista: Lluc Ibéﬁe
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"ESte ano quiero
el Nacional”

Su temporada 2014 en la categoria Junior del
Campeonato de Catalufia de Karting fue casi
inmejorable, con seis victorias de ocho posibles.
Tras este titulo, Lluc Ibafiez afronta el nuevo afno
con optimismo e ilusién, y es que a sus 14 anos
este piloto de Sant Cugat del Vallés quiere seguir
progresando y aprendiendo.

FELICIDADES por el titulo,
¢cOmo se siente uno cuan-
do es campedn de Cataluiia
de Karting?

La verdad es que muy bien,
porque es el mejor resulta-
do del esfuerzo de todo el
afio, es una gran recompen-
sa ver como tu trabajo tiene
premio.

Tuviste un afio casi perfec-
to, seis victorias de ocho po-
sibles, ;en algun momento
pensaste que estaba siendo
demasiado facil?

Creo que en todas las pruebas
tuve tanto a Iker Garcia como
a Miguel Henares poniéndo-
melo muy dificil, siempre es-
taban arriba muy fuertes. Ade-
mas, en el Circuito de Mora,
Alejandro Fleta nos gand a to-
dos. Personalmente, creo que
ha sido uno de los pilotos que
mas ha progresado en este (-

impion

timo afio. Resumiendo, no fue
tan sencillo como pudo pare-
cer desde fuera.

¢Cambiaste algo en tu pilo-
taje o mentalidad para ser
tan dominador la pasada
temporada?

Estoy aprendiendo a interpre-
tar la telemetria que trabaja-
mos con Josep, telemetrista
de Binakart, una parte esen-
cial en el mundo de la compe-
ticion. También analizamos la
actuacion de mis rivales, para
asi poder tomar las mejores
decisiones en carrera. ES un
método de trabajo que nos ha
dado buenos resultados.

En una temporada tan bue-
na, ime podrias decir, si
lo hubo, el peor momento
del afo en el Cataldn de
Karting?

Si te soy sincero, en el Catalan

Lluc Ibafiez fue el gran dominador de la categoria
Jnior del Campeonato de Catalufia de Karting.

C 2| autohebdosport.es

p Catall

A sus 14 afios, Ibafiez es uno de los pilotos con mas

talento y futuro de nuestra comunidad.

de Karting no tuve ningtin mo-
mento malo, aunque siempre
quieres ganar y no siempre se
puede. Quiza el peor momento
del afio o vivimos en el Open
Internacional de Zuera, donde
conseguimos hacer la pole y
después no pudimos ganar.
Me dolié mucho no vencer en
aquella carrera, por miy sobre
todo por el equipo Binakart,
que la pasada temporada me
apoy6 en todo momento y lo
dio todo por mi.

Hablanos del programa para
2015... (ya sabes qué y don-
de correras?

En principio, correré con Bi-
nakart, y el programa sera:

Eurochallenge de Rotax, Na-
cional, Series Rotax y Cam-
peonato de Catalufa.

¢Tu principal objetivo para
esta nueva temporada?
Nuestras metas para 2015 es-
tan claras, queremos ganar la
Eurochallenge de Rotax y el
Campeonato de Espana.

¢Hasta donde te ves lle-
gando en el automovilis-
mo? ;Tienes opciones rea-
les de dar el salto a otras
categorias?

En 2016 me gustaria probar
suerte en la F4 espafola, a
la que ya podré acceder por
edad. El problema vendra

Es un habitual de los podios en todos los certdmenes
que disputa, y en 2015 quiere ser campedn nacional.

@autohebdosport

karting

mas tarde, ya que si no tienes
sponsors es muy complicado
dar el salto a la F3. Veremos
c6mo se da todo, todavia que-
dan muchos meses para pen-
saren ello.

Y por ultimo, ¢a quién le
dedicas el titulo logrado en
20147

Se lo dedico a mis padres,
que siempre estan ahi cuando
los necesito, a mi patrocina-
dor, MRW, que sin su ayuda
seria imposible, y al equipo
Binakart, por el apoyo que
recibo de su parte en todo mo-
mento.

Kevin MUNOZ

Fotos: MEDIA RACING
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agenda

campeonatos

FORMULA 1

Fecha

Prueba

Ganador

15/3

Australia

29/3

Malasia

12/4

China

20/4

Bahrein

10/5

Espania

24/5

Monaco

7/6

Canada

21/6

Austria

5/7

G.Bretana

19/7

Alemania

26/7

Hungria

23/8

Bélgica

6/9

Italia

20/9

Singapur

27/9

Jap6n

11/10

Rusia

25/10

EE.UU.

111

México

15/11

Brasil

29/11

Abu Dhabi

Top 5:-

MUNDIAL DE RALLYES

Fecha

Prueba

Ganador

23-25/1

Montecarlo

12-15/2

Suecia

6-8/3

México

24-26/4

Argentina

22-24/5

Portugal

12-14/6

Italia

3-5/7

Polonia

31/7-2/8

Finlandia

21-23/8

Alemania

11-13/9

Australia

2-4/10

Francia

23-25/10

Espania-Cat.

13-15/11

G.Bretana

Top 5: -

NACIONAL DE ASFALTO

Fecha
10-11/4

Prueba
Adeje

Ganador

18-19/4

Canarias

9-10/5

S.Morena

30-31/5

Rias Baixas

13-14/6

Ourense

22-23/8

Ferrol

12-13/9

P. Asturias

26-27/9

Llanes

10-11/10

Cantabria

21-22/11

Madrid

Top 5:-

NACIONAL DE TIERRA

Fecha

Prueba

Ganador

27-28/2

Lorca

28-29/3

Navarra

25-26/4

conc. Curtis

20-21/6

Bierzo

5-6/9

Cervera

3-4/10

N. Extremad.

7-8/11

Malaga

Top 5: -

CITAS 1514.indd

[ ]
regional

ANDALUCIA CASTILLAY LEON

No hay citas programadas las No hay citas programadas las
proximas semanas. proximas semanas.
ARAGON CATALUNA

No hay citas programadas las No hay citas programadas las
proximas semanas. proximas semanas.
ASTURIAS COMUNIDAD VALENCIANA

7 de febrero. Campeonato Invernal
de Karting de Cibuyo. Escuderia
Regueiro Sport Competicion.

Tels.: 984111214y 6619319 75.
Webs: www.kartingcibuyo.comy
WWWw.regueirosportcompeticion.
com. Email: correo@
regueirosportcompeticion.com.

BALEARES
No hay citas programadas las
préximas semanas.

CANARIAS

24 de enero. Clasica de Mogéan

en Gran Canaria. Escuderia Fan
Motor. Tel.: 928 600 625. Email:
escuderiafanmotor@yahoo.es.

21 de febrero. Subida de Juncalillo
en Gran Canaria. Escuderia Drago.
Tel.: 609 566 290. Email: secretaria@
escuderiadrago.com. Web:
escuderiadrago.com.

CANTABRIA
No hay citas programadas las
préximas semanas.

CASTILLA-LA MANCHA
No hay citas programadas las

No hay citas programadas las
préximas semanas.

EXTREMADURA
No hay citas programadas las
préximas semanas.

GALICIA
No hay citas programadas las
préximas semanas.

LA RIOJA
No hay citas programadas las
préximas semanas.

MADRID
No hay citas programadas las
préximas semanas.

MURCIA
No hay citas programadas las
préximas semanas.

NAVARRA
No hay citas programadas las
préximas semanas.

PAIS VASCO
1 de marzo. Rallysprint de Gabiria.
Escuderia Lagun-Artea. Tel.: 689 66

préximas semanas. 40 70. Email: info@lagunartea.com.
[ ] [ ] [ ]
internacional nacional
FRANCIA MONACO MURCIA

31 de enero. Trofeo Andros sobre
Hielo en Clermont/Super Besse.
2MO Max Mamers Organisation.
Web: www.tropheeandros.com.

7 de febrero. Superfinal

Trofeo Andros sobre Hielo en Saint
Dié des Vosges.

2MO Max Mamers Organisation.
Web: www.tropheeandros.com.
ANDORRA

31 de enero. GSeries BPA sobre
Hielo en el Circuit d’Andorra-Pas de
la Casa. Automobil Club d’Andorra.
Web: www.gseriesbpa.com.

7 de febrero. GSeries BPA sobre
Hielo en el Circuit d’Andorra-Pas de
la Casa. Automobil Club d’Andorra.
Web: www.gseriesbpa.com.

22-25 de enero. Rallye de
Montecarlo. Campeonato del
Mundo. Automobile Club de
Ménaco. Webs: acm.mc/rallye-
monte-carlo y www.wrc.com.
ESTADOS UNIDOS

24-25 de enero. Rolex 24h at
Daytona, Florida. Web: www.

daytonainternationalspeedway.com.

LETONIA
6-8 de febrero. Liepaja Rally.
Campeonato de Europa FIA. Webs:

2015.Ivrally.com y www.fiaerc.com.

27-28 de febrero. Rallye Tierras
Altas de Lorca. Campeonato de
Espafia. Automovil Club de Lorca.
Web: www.automovilclubdelorca.es.
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Con el seguro del coche,
¢vas protegido de menos?

Nuevo Seguro

AutoFlexible

Elige y paga solo por
las coberturas que
realmente necesitas.
Ni mas, ni menos.

Maxahonda

Calle Doctor Calero, 2
28220 Majadahonda (Madrid)
AN Teléfono: 916 34 43 43
* reinventando /10S SEZUIr0S  wai: maxahoda.si@agencia.axa-seguros.es
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