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PROEMIO

| Atlas de Caminerfa Hispédnica que presentamos es un texto de extraordinario

interés tanto para el historiador erudito como para todo aquél que se acerca a él

buscando una informacion clara, concisa y documentada, con numerosos datos

para el seguimiento de rutas, lo que constituye una verdadera guia de caminos,

al estilo de las histéricamente conocidas, pero con el marchamo de un nuevo
concepto en cuanto a su terminologfa, desarrollo y presentacion.

La idea original parti¢ del profesor Criado de Val quien, gracias a su larga dedicacion a estos
estudios historicos, ha conseguido, con la colaboracién de noventa y dos expertos, plasmar
en una brillante informacion y recorrido textual, documental y gréfico, una serie de textos
contemplados con una perspectiva literaria, técnica e historica. La expresion de itinerarios en
el sentido lato del término recoge origen y destino de rutas terrestres y maritimas con el
sentimiento de trdnsito hacia una meta comun: el acercamiento y unién de los pueblos bajo
la denominacion de hispénicos, de Espafia y Portugal, desde el punto de vista cultural, técnico,
literario, historico, poético v artistico.

El Atlas, que ha sido patrocinado por la Fundacién de la Asociacion Espafiola de la Carretera
y el Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, con la colaboracién de la Asociacién
Técnica de Carreteras, contempla muchos aspectos originales en su tratamiento, tomando en
consideracion 135 itinerarios y llevando a cabo una importante labor de sintesis al plasmar,
en pocas paginas de extensidn por tema, varios aspectos que sugiere el titulo de cada itinerario.

El elevado elenco de investigadores que ha intervenido en la redaccion de los itinerarios
enriquece el contenido y la visién particular de cada autor, lo que hace, de la multidisciplinar
vision de los autores, llegar a un documento Unico, aportando informacion gréfica de interés,
ilustraciones atractivas y oportunas y un texto fluido con muchisimos datos de importancia
documental e inéditos, complementado con una bibliografia seleccionada y actual.

El Atlas, en su variada descripcién de los itinerarios, aporta en muchos aspectos investigaciones
“ad hoc” fruto de tesis doctorales sobre las materias tratadas, asi como datos inéditos sobre
la base de la idea central del documento, cual es la informacion pareja a los itinerarios cuya
raiz latina, iter itineris, nos lleva a vivir la trayectoria caminera mas alld de la concrecion de



las viae como caminos, acufiando el concepto de camineria que justifica y orienta el tratamiento
de nuestro documento como “Atlas de Camineria Hispanica”, y uniendo asf dicho concepto
al cardcter hispénico, unién de pueblos de comun raiz cultural apoyados en las rutas del
descubrimiento del Nuevo Mundo.

El Atlas contempla también itinerarios filipinos y rutas del Pacifico como una contribucion a
la extensa labor iberoamericana en el reconocimiento y respeto por los pueblos de ultramar.

Sin duda, el Atlas responde a las expectativas del proyecto y es una base sobre la que edificar
nuevas ediciones, siguiendo la idea de dinamismo de la camineria histérica e hispanica.

Estamos seguros de que el lector descubrird, con la lectura del Atlas, la importancia de la
camineria, y estamos seguros también de que todos encontrardn alguna referencia de su
particular historia en algunos de los itinerarios tratados.

He ahf el por qué y la razén de este proyecto. Esperamos sin lugar a dudas que el lector se
adentre en los itinerarios como si de un recorrido virtual se tratase y que goce con su lectura,
aportandole datos que pudieran haber pasado inadvertidos.

Muchos itinerarios recogen ideas preteridas que afloran a la luz en esta edicién del Atlas como
primicia de una nueva visidn del viaje y su intima relacién con el arte, la literatura y la historia.

A lo largo de los dos volumenes que conforman la obra, tiempo y espacio se funden en
recorridos que se adentran también en el alma de quienes los realizaron, en una retrospectiva
que traslada al lector a otros momentos, cuando el concepto de viaje sobrepasaba los limites
-que pudieran parecer estrechos- de las distancias, por muy grandes que éstas llegaran a ser.
El Atlas de Caminerfa Hispdnica es, en suma, la culminacion de un proyecto de lleno vida,
suefios, realidad y fantasia. Un proyecto en el que les animamos a adentrarse, sumergiéndose
en las bondades de esta otra forma de recorrer, que es la Caminerfa.

O Fundaciodn

Asociacion Espafiola de la Carretera

Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos



It 79, 80, 81. Ma. 47. Ruta de los
descubridores portugueses a la India

Canarias

Alvares Cabral ida

Vasco da Gama ida
Bartolomeu Dias ida

Bartolomeu Dias. Vigje de Ida

1487. pata Toponimo coevo
1 e 14 de Agosto Partida de Lisboa
Sao Jorge da Mina
4 de Dezembro Terra de Santa Barbara
8 de Dezembro Golfo de Santa Maria

Topdnimo contemporaneo

da Conceicao Walwis bay
21 de Dezembro Colfo de Sdo Tomé Spencer bay

23 de Dezembro Golfo de Santa Vitéria  Hottentot bay
23-26 de Dezembro Angra das Voltas Luderitz bay

26 de Dezembro Colfo de Santo Estevao  Elisabeth Bay

Islas de Cabo Verde -1 =

Cananor

Calicute
-

Cochin

il

31 de Dezembro Terra de Sao Silvestre  Prince of Wales bay
1488. Data Topsnimo coevo Toponimo contemporéneo
6 de Janeiro  Serra dos Reis Cardow Berg
3 de Fevereiro Angra de Sdo Brds Mossel Bay
Cabo Talhado Cape Seal
Golfo dos Pastores S.Francis Bay
Cabo do Arrecife Cape Recife
Angra da Roca Algoa Bay
12 de Marco Penedo das Fontes
(Padréo de Sao
Gregario) False Island
Rio do Infante Great Fish River

Bartolomeu Dias. Viaje de Vuelta

1488. Dpata Toponimo coevo Topénimo contemporaneo
Rio do Infante Great Fish River

23 de Abril Aguada de Sao Jorge  Struys Bay

16 de Maio Cabo da Agulhas

6 de Junho Golfo de dentro das False Bay

Serras (junto do qual se

ergue o cabo da Boa

Esperanca; assentamento

do Padréo de Sao Filipe)
6 de Junho Angra de Santa Helena  St. Helena bay
24 de Julho Golfo de Sao Cristovao

(Padréo de Sao Tiago)

llha do Principe

Rio do Resgate

Sao Jorge da Mina

Dezembro de 1488 chegada a Lisboa

Ilha da Mogaﬁbidue |

- -
s B

Quelimane Vasco de Gama. Vigie deida 9DVRGHH CP D19 IDNAGHYXHIW SH3RIODWHELCEDO
3 Data Top6nimo Data Toponimo Data Toponimo
8 de Julho de 1497 Lishoa - Restelo 19 de Setembro Ilhas Anjedivas 9 de Margo de 1500 Belém (Lisboa)
15 de Julho Canérias 2 de Janeiro de 1499 Mogadiscio 14 de Marco Canarias
Finais de Julho Cabo Verde - Santiago Janeiro Pate 22 de Marco Cabo Verde
4 de Novembro Baia de Santa Helena 7 de Janeiro Melinde 23 de Abril Porto Seguro
18-22 de Novembro Cabo da Boa Esperanca 20 de Marco Cabo da Boa Esperanca 20 de Maio Cabo da Boa Esperanca
25 de Novembro Baia de S. Bras (Mossel Bay) 16 de Abril Cabo Verde - Santiago 16 de Julho Porto da Pescaria / Richard Bay?
10 de Janeiro de 1498 Rio Inharrime (Neste local Vasco da Gama parte para 20 de Julho lha de Mogambique
Fevereiro Quelimane s Agores, onde fica algum tempo attes 26 de Julho Quiloa
- de regressar a Lisboa, enquanto as .
Marco Ilha de Mogambique duas naus continuam para Lishoa) 2 de Agosto Melinde
7 de Abril Mombaca Julho-Setembro Lisboa 22 de Agosto Angediva
14 de Abril Melinde 13 de Setembro Calicute
20 de Maio Calicute 16 de Dezembro? Cochim
15 de Janeiro de 1501 Cananor
= 22 de Marco Cabo da Boa Esperanca
Cabo da Boa Esperanca m Cabo Verde
24 de Junho Chegada ao Reino

34.1t. 79/80/81. Rutas portuguesas a la India

1t. 79/80/81. Rutas portuguesas a la India. 35



X. DESCUBRIMIENTO DE AMERICA

It. 77.

Los viajes colombinos al Nuevo Mundo

It 77. Ma. 42. Primer vigje de
Cristébal Colon

SAN JUAN

_—

8 AZORES

_—

ESPANOLA

Cristdbal Colon realizo cuatro viajes al Nuevo
Mundo. El primero y el cuarto fueron viajes de
descubrimiento y el segundo y el tercero de
colonizacion y descubrimiento. En todos ellos
tocd tierras desconocidas para los europeos, de
las que fue tomando posesion para la corona
espafiola. Tras arar el Océano Atlantico, sobrepa-
sando el Mar de los Sargazos, hasta entonces no
superado, recorrié buena parte de las Antillas,
Bahamas y Bermudas, el norte del Continente
Sudamericano (desembocadura del Orinoco e
isla de Trinidad) y una larga franja de la costa este
de la América Central, desde la actual Panama
hasta Belice.

Variaron los puertos de partida. Palos en el primer
viaje, Cadiz en el segundo y cuarto y Sanlticar de
Barrameda en el tercero. Todos ellos emprendie-

34.1t. 77. Los viajes colombinos al Nuevo Mundo
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Trépico de Cancer

CABO VERDE

ron el rumbo hacia las islas Canarias para
engolfarse en el Atlantico desde la isla del
Hierro, cuyo meridiano les sirvié siempre de
referencia. Tan solo en el tercer viaje Colon
tomo una direccién mas meridional después
de hacer una corta estancia en las islas portu-
guesas de Cabo Verde.

El tornaviaje lo emprendio siempre desde la isla
Espafiola, arribando a Palos (primer viaje), y al
puerto de Cédiz en los tres restantes.

Primer viaje

Palos, 3 de agosto 1492- Palos, 15 de marzo
1493

Con una tripulacién de 90 hombres y tres barcos:
la nao Santa Marfa y las carabelas La Pinta y La
Nifia, se realizd el viaje que habria de descubrir

e

un Nuevo Mundo. De Palos a las islas Canarias,
descansando en Gran Canaria y la Gomera. La
travesia del Atlantico, iniciada el jueves 6 de
septiembre, durd treinta y tres dias.

Tras arribar a la isla de Guahahani, que llamé
San Salvador, la flota recorrié diversas islas de
la Bahamas: el 15 de octubre, Santa Maria de
la Concepcion; el 18 de octubre, Fernandina; el
19, laisla Isabela: el 24 Cuba, llegando finalmente
al extremo occidental de Haitf, que llam¢é La
Espafiola, el 6 de diciembre. La noche del 24
al 25 de diciembre naufragd la nao capitana.
Con los restos del navio se construyo el Fuerte
de la Navidad, donde el almirante dejo a los 39
hombres que no podia alojar en las dos carabelas
restantes. El 6 de enero de 1493 la flotilla
emprendio el viaje de regreso. La deriva llevd

Castilla cruza la frontera del Finisterrae
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a La Nifa a la isla de Santa Maria en las Azores
(15 de febrero) y de alli a Lisboa (4 de marzo).
Llego finalmente a Palos el 15 de marzo. Un
dia antes Martin Alonso Pinzén arribaba a Bayona
en Galicia. Se desconoce la ruta que siguio.

Los resultados de este primer viaje se reducen
a la demostracién de la posibilidad del camino
occidental a la India; al descubrimiento del
tornaviaje y a la imperfecta exploracion de unas
pocas islas. Y tampoco hay que olvidar la “ilusion
indiana” que prendio los dnimos de los europeos.

Segundo viaje

Cadiz, 25 de septiembre 1493-Cadiz, 11 de
juniol496

Un gran convoy de 17 naves cruzd el Atlantico
por segunda vez. Alrededor de 1.200 hombres
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X. DESCUBRIMIENTO DE AMERICA

participaron en este viaje, el mas espectacular
de cuantos realizé Coldn a las Indias.

Una vez dejada atrés la isla del Hierro, la flota
llegd a la Dominica el 3 de noviembre. Hasta la
llegada el 16 de noviembre a la isla de Boriquén
(Puerto Rico) se descubrieron: el 4 de noviembre
la isla de Guadalupe, €l 5 la Dominica, la Mari-
galante y diferentes islas de las pequefias Antillas;
el 11 Montserrat, el 13 Santa Marfa la Redonda
y Santa Maria de la Antigua, el 14 San Martin y
Santa Cruz. El 27 de noviembre se avistaba de
nuevo La Espariola, donde supieron que el Fuerte
de la Navidad habia sido destruido y muertos
los esparioles que alli quedaron.

Mapa de las islas Espariola y Puerto
Rico. Joan Vinckeboons. 1639.

Tras costear el norte de la isla en busca de un
nuevo asentamiento, el 6 de enero de 1494 se
fundd La Isabela, primera ciudad europea del
Nuevo Mundo.

Durante el mes de marzo dedicé Colén su tiempo
a la penetracién sistemética de la isla y ordend
fundar una serie de fortines de Norte a Sur.

Los meses de abril y mayo se reconocieron las
islas de Cuba y Jamaica. En su ansia por crecerse
ante Cipango el almirante hizo jurar a su tripula-
cion que aquella tierra (Cuba) era Tierra Firme.

El 10 de marzo de 1496 inicié Colon el retorno
a Castilla con dos naves: La Nifia y La India, la
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primera carabela construida en el Nuevo Mundo.
El 11 de junio llegaba al puerto de Cadiz.

Este viaje significd la confirmacién oficial y de
hecho del Descubrimiento y se sentaron las
bases de la colonizacion espariola en las nuevas
tierras.

Tercer Viaje
Sanltcar de Barrameda, 30 de mayo 1498-
Cadiz, 20 de noviembre 1500.

El desprestigio de la empresa de Indias dificultd
el reclutamiento de las 330 personas que los
reyes habfan previsto que se desplazaran en
este viaje. Mientras disponia su partida, el 6 de
febrero de 1498 despacho Colon las carabelas
Santiago y Santa Cruz, bien nutridas de gentes
de armas, al mando de Pero Herméndez Coronel.
El viaje, proyectado como de descubrimiento y
rescate, significo el descubrimiento del continente
sudamericano. En cuanto a la situacion admi-
nistrativa, se crearon los primeros repartimientos
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de tierras e indios entre los colonos, dando lugar
anos mas tarde a las famosas encomiendas.

El 4 de julio de 1498 se inici¢ la travesfa, después
de una breve estancia en las islas de Cabo
Verde. Al atardecer del 31 de julio arribaban a
la isla de la Trinidad. Al dia siguiente, 1° de julio,
se divisé por primera vez la Tierra Firme, a la
que llam¢ Santa. El 5 de agosto se produjo el
primer desembarco en el Continente. Parece
que el almirante no pisd tierra en aquella ocasion.
El 15 de agosto, tras atravesar el golfo de Paria,
la Boca del Dragon y la isla Margarita, la armada
llegd a la desembocadura del Orinoco, enfilando
su camino hacia la isla Espariola.

El 31 de agosto arribaron a la ciudad y puerto
de Santo Domingo, fundada por Bartolomé
Colén durante la ausencia de su hermano.
Siguiendo la ruta de este tercer viaje colombino,
se organizaron los llamados Viajes menores o
andaluces: Hojeda, Juan de la Cosa, Vespuchi,
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X. DESCUBRIMIENTO DE AMERICA

It 77. Ma. 45. Cuarto vigje de
Cristébal Colon

Vicente Yafiez, Alonso Vélez de Mendoza y
Cristébal Guerra, entre otros, descubrieron
nuevas tierras que se fueron afiadiendo a la
Corona espafiola.

Cuarto viaje

Cadiz, 9 de mayo de 1502-Cadiz, 4 de noviem-
bre de 1504.

Ciento cuarenta hombres formaban la tripulacién
de este viaje en el que no participd, al igual
que en el primero, ninguna mujer. Cuatro navios
formaban el convoy. El objetivo era buscar el
estrecho que condujera a la India. Los descu-
brimientos de Hojeda, Bastidas o Pinzon habfan
prolongado el descubrimiento de la tierra firme,
pero alin quedaba por conocer el ansiado paso
a Asia.

El 29 de junio, luego de recalar en Gran Canaria,
llegaba la flota a La Espariola. El gobernador
Ovando, siguiendo ordenes de los reyes, les

34.1t. 77. Los viajes colombinos al Nuevo Mundo
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impidio la entrada en el Puerto de Santo Do-
mingo. Ante la amenaza de un tremendo
huracan tuvieron que refugiarse en un puerto
cercano, desde donde se dirigieron, pasada la
tormenta, a la isla de Guanaja adonde llegaron
el 31 de julio. Era la peor época del afio para
navegar. Hasta finales de agosto recorrieron la
costa meridional de Honduras, tomando pose-
sion de la misma el 16 de agosto. El 16 de
octubre, en la laguna Chiriqui (el Ciguare de
los indigenas) supo Colén que estaba en un
istmo y que a nueve dias de marcha se encon-
traba el otro mar. Su obsesién por el oro le
hizo desistir del objetivo de su viaje y se dedico
a buscar las ansiadas minas. Los vientos les
hicieron avanzar y retroceder hasta mediados
de octubre, cuando fondearon en las costas
de Veragua. El 6 de enero de 1503 penso
Colon fundar una ciudad junto al rio Belén,
dejar alli a su hermano Bartolomé y regresar
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él mismo a Castilla. El proyecto fracasé. Tras
tres meses padeciendo terribles huracanes el
almirante abandond Belén en tres carabelas
corroidas por la broma. Con enormes dificulta-
des consiguieron llegar a la costa norte de
Jamaica, donde los barcos fueron destruidos
por diversas causas. Colén y sus hombres
permanecieron en la isla durante todo un afio.
La destreza y el valor de Diego Mendez y
Bartolomé Fiesco, que con una canoa indigena
cruzaron de Jamaica a La Espafiola para pedir
auxilio, fue la salvacién de la expedicion, que
estuvo a punto de fracasar por la negativa de
Ovando a enviar socorro. Por fin, el 29 de junio
de 1504, Coldn y sus comparieros abandonaron
Jamaica para dirigirse a La Espariola. Hasta el
7 de noviembre no llegd a la Peninsula.

Fue éste el viaje mas desastroso de cuantos
efectud el almirante: abandono la busqueda

del istmo, destroz6 sus barcos, perdio a buena
parte de sus hombres y regresé a Castilla
enfermo y cargado de deudas.
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XVIL. CAMINERIA
DE LA ILUSTRACION. SIGLO XVIII

a enorme extension de los dominios hispanicos en el siglo XVIII, el predominio
politico y cultural de la poblacion criolla en América y el avance técnico de la
navegacion, son causas destacadas que explican los larguisimos itinerarios que
predominan en el llamado siglo de la llustracion. La politica espariola de Carlos Il conté con
un extraordinario ministro, interesado en el fundamental interés de la comunicacién, el
Marqués de la Ensenada, y un magnifico ayudante, Jorge Juan.
En este siglo no son los conquistadores ni colonizadores los protagonistas, sino los exploradores
interesados en un conocimiento preciso del Nuevo Mundo, cuya poblacion crece a un ritmo
nunca antes conocido. Son auténticos ltinerarios de la vuelta al mundo en los que los
derroteros maritimos y las expediciones “tierra adentro” son complementarios.
El todavia imperio espafiol necesitaba conocer los limites y caracteristicas de sus posesiones,
sus gentes, sus plantas y su fauna, sin olvidar la vigilancia ante la creciente competencia
naviera y militar de Francia, Holanda y fundamentalmente Gran Bretafa. Las nuevas goletas,
muy superiores a los pesados galeones, facilitaban la empresa.
Forman parte también de este capitulo el Itinerario Filantrépico de la Vacuna, el detenido
estudio botanico de Celestino Mutis por el rio Magdalena y la larga empresa maritima de
la Armada espafiola a cargo del Comandante Alejandro Malaspina, sin olvidar la moderna
y equivoca investigacion cartografica de Alexander von Humboldt, ni la ruta turistica de los

\olcanes.
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XV. LOS CAMINOS REALES
EN AMERICA Y EL PACIFICO

encida la resistencia indigena en Nueva Espafa y en el Pert, comenzé el

asentamiento y la organizacion de Caminos Reales sobre el modelo peninsular.

Son dos los objetivos principales del sistema viario: establecimiento de bases

portuarias, bien defendidas, para la comunicacién entre América y Espafia; y la
creacion de un sistema interior cuyos objetivos principales eran la comunicacion entre las
nuevas ciudades y muy especialmente con los yacimientos de oro y plata, que iban apareciendo
tanto en la Nueva Espafia como en el Perti y Nueva Granada; més tarde se incorporarian al
sistema Chile y Argentina.

Los Caminos Reales de la Nueva Espafia alcanzaron una gran extension por el territorio del
oeste norteamericano, entre el Océano Pacifico y el rio Mississipi. La presencia espafiola en
este teritorio empezd en 1519 y continud hasta 1821, afio en que se produjo la independencia \ | ¢
de México. Los mas importantes caminos espafoles en el oeste, hoy norteamericanos, son « A }
llamados en la actualidad National History Trails, que equivale a la denominacién de Camino ©) ¢ R

Real o Camino Espariol.

La denominacion Camino Real no es enteramente equivalente en América a la de Espana, ' ‘
donde tampoco tiene un significado totalmente definido. Camino Real en Espafia, segun el '
diccionario académico, es el construido a expensas del Estado, més ancho que los otros, capaz
para carruajes y que ponia en comunicacion entre si poblaciones de cierta importancia. En

América, Camino Real es via principal de origen espafiol. lnl r ;’J
mcv Ay
A /
I ; 2 -~ == Camino Real de Tierra Adentro 7 —
]ndlce Cdpltulo XV . == Camino de las Mulas a0
It. 102. El Camino de los Virreyes y el camino de la \. == Camino de Pizarro |
Nao de China mve \ === Camino de Valdivia Il
It. 103. El Camino Real de Tierra Adentro Borja Cardelis ‘".\ === Camino de los Virreyes y de la Nao de China
It. 104. El Camino de las Mulas Borja Cardelds ‘H * * * Camino Inca \'|
It. 105. El Capac Nan o gran camino Inca. Borja Cardelus \ S0 Gl \ A i '.
It. 106. Filipinas: EI Camino Real Carlos Madiid \ \ U =N e N \
It. 107. El Camino Real de la Isla de Guam Javier Galvdn Guijo _;Rf——i_ﬁ% Kilémetroslll\\l \ It 105. 104, 105. Ma. 55 ;os\l
I.\-. 0 2.506{ 5.000 \ \ Caminos Reales en América |
\ \"\ \
\ \ ‘ 5
\ \ ¥ |



XIV. LA ERA
DE LOS DESCUBRIMIENTOS,
SIGLOS XV, XVIY XVII

| inicial descubrimiento y colonizacion de las Islas del Caribe sigue la frenética conquista

de dos mundos separados tanto por la geografia como por los dominadores politico-

militares que se reparten el territorio: Hernan Cortés y Francisco Pizarro, dominadores

de Nueva Espafia y el Perl. Fue necesario pacificar, al cabo de una larga lucha el
dominio de la gran extensién mexicana, para que la comunicacion con Filipinas fuese posible.
Hernédn Cortés no tardaré en darse cuenta de que la travesia de México era un grave inconveniente
para el viaje entre Espafia y Filipinas. Anticipandose a lo que sucederia con la Independencia Mexicana,
propuso al Emperador Carlos V la construccién de barcos en México v la organizacién de exploraciones
partiendo de la costa mexicana del Pacifico. Més tarde, Francisco Pizarro trataria de hacer lo mismo
con expediciones partiendo de los puertos del Peru.

La conquista del Peru difiere de la conquista de la Nueva Espania por la presencia de un complejo
sistema montafioso que puso a prueba la capacidad de los conquistadores y de sus medios de
comunicacién. La Ruta de los Incas sirvio de guia, pero nunca llegaron los colonizadores esparioles
al profundo corazon del territorio andino de los Incas. Claro ejemplo es el moderno descubrimiento
de Machu Pichu, del que no tuvieron acceso ni conocimiento los exploradores esparioles.
La navegacién fluvial hizo posible a los conquistadores adentrarse en las selvas de América del Sur.
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It. 2.

Acueducto romano de Los
Milagros en Mérida.

Con la Pax Augusta culmina la ordenacion funda-
mental de las calzadas romanas en Hispania.
Marcus Vipsanius Agrippa su “ministro universal”
y gestor del sistema de la red viaria peninsular
ordena y afianza los caminos prerromanos con
firmes calzadas entre las mas importantes ciudades
peninsulares. La Bética, la nueva provincia romana
de Lusitania, cuya capital es Augusta Emerita y
Caesar Augusta, en el valle del Ebro y Asturica
Augusta en el nordeste, se establece como cruces
fundamentales del gran sistema romano penin-
sular.

Los miliarios y los puentes, entre los que destacan
el de Augusta Emerita, se convierten en los
documentos més firmes de un sistema perma-
nente que, en gran parte, fue cubierto por vias
modernas que dificultan su identificacion.
Después de Augusto se afianza la conservacion
y reparacion, especialmente con Diocleciano, que
revaloriza y afirma el sistema romano antes del
largo periodo medieval de decadencia.

Trajano, junto a Augusto son los dos emperadores
que més intensamente construyeron el sistema
viario.

Estatua del emperador Augusto de
Prima Porta, Museo Chiaramonti
en la Ciudad del Vaticano, Roma.

El Emperador Augusto es el “alma
mater” de la red romana de
calzadas en Hispania.

Su recuerdo permanece en la
toponimia peninsular: Augusta
Emérita, Augustobriga, via
Augusta...




I. CAMINERIA HISPANO - ROMANA

Anfiteatro de Ostia Antica.

La Via Aurelia

El camino romano hacia Hispania, parte de
Roma, siguiendo la Via Aurelia, construida en
época imperial en el siglo Il a. C. Su punto de
partida principal era el puente de Sant Angelo,
que més tarde serfa el centro de la numerosa
colonia espariola que tuvo que abandonarlo
como consecuencia del llamado Saco de Roma
(6 de mayo de 1527, ataque por orden de
Carlos V).

La Via Aurelia bordeaba la costa, pudiendo
enlazar con el Puerto de Ostia, que progresiva-
mente fue perdiendo su utilidad por los sedi-

28.It. 2. El Emperador Augusto. Las vias romanas hacia Hispania

mentos arenosos que le cubrian. Cerca del
puerto fue formandose un gran monticulo con
los incontables residuos de vasijas, en buena
parte procedentes de Hispania. La Investigacion
actual de la Testaccio es una importante fuente
de conocimientos arqueoldgicos sobre la vida
romana.

La Via Aurelia pasaba por la actual Civitaveccia,
que fue proyectada por el Emperador Trajano
en 106 d. C. para sustituir al Puerto de Ostia. La
via bordeaba la costa hasta llegar a Pisa, como
puerto importante. La via se construy6 en etapas
sucesivas hasta el Emperador Antonino, bajo

cuyo dominio se construyo la porcion mas im-
portante hasta la ciudad de Arlés, cuyo punto se
unia con la via Domicia para llegar a las provincias
de la Galia e Hispania.

La via costera presentaba grandes dificultades y
los grandes desplazamientos militares preferian
el paso de los Alpes por el paso del Mont Genevre.
En Arlés continuaba la via Domicia para entrar
en las provincias romanas de las Galias y en
Hispania por los Pirineos, por varios pasos, para
llegar a la region greco-latina de Ampurias (Em-
porion), el Summo Pirineo y la Junquera, donde
enlazaba con la via Augusta. Otro paso al oeste
cruzaba los Pirineos por Roncesvalles, que serfa,
siglos més tarde, la entrada preferida del Camino
de Santiago.

A.LAS CALZADAS

(o] 500

La ruta Costera enlaza varios puertos importantes
que servian de apoyo a los desplazamientos por
tierra, Génova, Livorno, Mdnaco y especialmente
Marsella.

Los puntos finales de las grandes rutas de pene-
tracidn en Hispania eran, por el norte la Torre de
Heércules (La Coruria) desde Asturica (Astorga)
y Leon, base principal de las legiones romanas.
La segunda via, con capital en Augusta Emérita
(Mérida), tenia su destino final en Olisipo (Lisboa)
y la tercera y gran punto final era Gades (Cadiz),
destino final de la Via Augusta y de su comple-
mentaria la via Herculana.

mcv
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I. CAMINERIA HISPANO - ROMANA

It. 1.

[.as vias de comunicacion en la Prehistoria

Camino carretero tallado

en la roca para acceder al oppidum
ibérico de Meca

(Ayora, Valencia)

Las vias de comunicacion constituyen un elemento
esencial en la vida humana desde la Prehistoria,
pues facilitan la difusion de ideas y las relaciones
humanas entre las distintas 4reas geogréficas,
por lo que resultan esenciales para el progreso,
al hacer posibles los contactos de todo tipo,
comerciales, culturales y entre distintos pueblos.

Este papel fundamental de las vias de comuni-
cacion en la Historia siempre se ha visto condi-
cionado por la mayor o menor facilidad de co-
municacion entre las diversas dreas geogréficas,
hecho muy evidente en la Peninsula Ibérica,
cuyas comunicaciones quedan determinadas por
marcados condicionamientos geogréficos que
estructuran nuestro territorio.

Desde hace afios se ha sefialado el papel de
las rutas naturales en los desplazamientos de los
animales desde el Paleolitico, a los que seguirian
los cazadores para procurarse alimento. Milenios
después, los pastores con sus ganados seguirian
las mismas rutas, hasta dar lugar a la formacion
de las cafiadas y vias ganaderas de trashumancia
que han perdurado hasta nuestros dias, consoli-
dadas por la Mesta en época medieval, por lo
que constituyen un patrimonio historico, ambiental
y cultural sin parangdn en Europa.

En la Prehistoria no existian caminos con un
trazado preciso y con obras que facilitaran el
paso, pero sf vias de comunicacién por donde
transitaban personas, objetos e ideas. Por ello,
no se conserva su huella “material’, salvo algunas

20. It. 1. Las vias de comunicacion en la Prehistoria

carriladas de carros de la Edad del Hierro. Sin
embargo, una via prerromana puede reconocerse
por distintos métodos. Uno son las vias naturales,
que muchas veces ofrecen ramales paralelos,
aunque se concentran en determinados puertos
y vados, vias todavia empleadas por la red gana-
dera trashumante que sigue antiguas vias prehis-
tdricas de comunicacién. Otro son las vias roma-
nas, que perfeccionaron con obras de ingenierfa
caminos anteriores, lo que explica su logica
coincidencia con los caminos naturales practicados
desde época prehistorica. Ademas, los asenta-
mientos que controlaban los caminos y sepulturas
y estelas usadas como hitos, junto a otros hallazgos
prehistdricos, permiten precisar las vias prehistori-
cas, en especial en los dos ltimos milenios a.C,,
cuando también se documentan gracias a algunos
toponimos prerromanos significativos.

Toponimia

En este sentido, no se debe olvidar que el rico
vocabulario castellano y de otras lenguas hispanas
conservan términos prerromanos muy precisos
sobre caminerfa (J. Corominas, Diccionario critico
etimoldgico de la Lengua Castellana, 1957. Ma-
drid.), lo que evidencia una alta especializacién
con la que no pudo competir la lengua latina, al
no tener términos equivalentes. Como ejemplos,
cabe citar vereda (del celta -vereda), vericueto,
el propio término de camino (del celta -kamino,
que procede en castellano del término galo-latino,
pero el Bronce de Botorrita, Zaragoza, documenta

la forma celtibérica camanom), trocha (del
indoeuropeo -trogh y del celta -trogium, “correr”),
corgo “camino apartado entre montes” (Alentejo),
ademaés de otros términos relacionados, como
majano, noriu (“majano” en Asturias), vaguada,
atajo, etc, vocabulario que confirma la importancia
de las vias desde la Prehistoria. Estos caminos
variaban desde simples trochas en zonas escar-
padas a las veredas en las planas, que permiten
el uso del carro (otro término de origen celta),
y a caminos carreteros, atestiguados por la repre-
sentacion de carros en estelas del Bronce Final
y por las rodadas conservadas en el acceso a
castros lusitanos como el de Castillejo de la Orden
(cerca de Alcantara, Céceres) y el del oppidum
ibérico de Meca, Ayora, Valencia, aunque los
carros probablemente sélo podrian circular por
zonas llanas, como los valles del Guadalquivir,
Guadiana, Duero y Ebro, la Mesta y la penillanura
de Céceres o los paramos leoneses, antes de la
construccion de las vias romanas.

Las vias prehistoricas

Las vias de comunicacion prehistdricas basadas
en las vias naturales documentan los primeros
contactos humanos y pueden considerarse el
origen de la vias romanas que posteriormente
siguieron sus estratégicos trazados, como es el
caso de la "Via de la Plata” o de la llamada Via
Heraclea, las més importantes de la Peninsula
Ibérica, que hunden sus raices en la Prehistoria.

La Peninsula Ibérica, como lugar de comunicacion
entre Mediterrdneo y Atldntico y entre Europa y
Africa ofrecia tres vias esenciales de comuni-
cacién que atravesaban sus territorios y los rela-
cionaban con el exterior. Una es la citada Via
Heraclea, despues denominada Via Augusta, que
tras cruzar los Pirineos por su extremo oriental
proseguia por la costa hasta el Sur de Valencia
y desde Jativa penetraba por el corredor de
Montesa para cruzar la Meseta por tierras alba-
cetefias y alcanzar Andalucia por Céstulo, cerca
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de Linares, hasta llegar a la ciudad de Cédiz, en
el Atldntico. Por esta via penetrd en la Peninsula
Ibérica el Neolitico en el VI milenio a.C. y fue el
gran eje articulador de las culturas mediterréneas
de la Peninsula Ibérica. Otra gran via, menos
conocida, de gran importancia desde la Prehistoria
es la que cabria denominar “Via de los Celtas”.
Sigue un camino transversal, ya que, tras cruzar
los Pirineos, por el valle del Segre y del Ebro
alcanzaba las altas tierras mesetefas de Soria,
desde donde seguian el piedemonte septentrional
del Sistema Central hacia sus pasos occidentales,
para cruzar esta cadena montariosa por el puerto
de Tornavacas y proseguir por la falla de Plasencia
hasta llegar al Atldntico por Lacobriga (Lagos,
Portugal). Por esta via penetran en Esparia durante
el lll milenio a.C. gentes del Vaso Campaniforme
procedentes de Europa Central y desde fines del
I milenio a.C. gentes celtas con la Cultura de los
Campos de Umas, por lo que es un eje esencial
en las comunicaciones hispénicas, que en parte
ha perdurado en la cafiada ganadera de Soria a
Portugal.

Una tercera via esencial de contactos entre las
gentes prehistdricas de la Peninsula Ibérica es la
llamada Via de la Plata, que cruzaba Andalucia
Occidental, Extremadura y la Meseta Occidental
hasta alcanzar Asturias y Galicia. La Via de la Plata
es el cordon umbilical de la Hispania silicea, por
lo que constituyd el eje articulador de todas las
tierras occidentales, tan ricas en metales y en
ganado desde las culturas megaliticas y el inicio
de la metalurgia, hace unos 5000 afios, lo que
explica su pervivencia hasta nuestros dias.

Estas tres grandes vias son comparables por su
funcion geoestratégica y su larga historia a otras
vias prehistéricas de comunicacion de Europa,
como la ruta Rédano-Rhin, que unia el Medite-
rraneo con el Centro de Europa y el Mar del
Norte, o la del Danubio, que constituye el gran
eje europeo en sentido Este-Oeste.

Espada del Bronce Final hallada
en el vado del Tajo de Alconétar
(Garrovillas, Cdceres).

Archivo fotogrdfico del Museo Arqueoldgico
Nacional
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Las vias de comunicacion de Tartessos
En el | milenio a.C. surge Tartessos por estimulo
de la colonizacion fenicia, al intensificarse la
organizacién econdmica del Bronce Final (1300-
800 a.C.), basada en la colonizacién agricola y
el desarrollo de la produccion artesanal y del
comercio. Este proceso supuso el control de las
vias de comunicacion de todo el Suroeste de
Hispania, al constituir una red que se ha podido
precisar gracias a los nombres de las poblaciones
tartésicas que controlaban las vias y a los objetos
que circulaban por ellas. Esta red viaria estaba
articulada en un triple eje: La Via Heraclea, la
llamada “Via de la Plata” y una tercera que
cabe denominar “Via Atlantico-Guadiana”.

La Via Heraclea pasaba por las principales ciudades
que formarian la Heptarquia Tartésica, confede-
racion que incluia, entre otras, Asta Regia (Mesas
de Asta, Cadiz), Carmo (Carmona), Corduba
(Cordoba) y Castulo (Linares, Jaén). Desde esta
dltima proseguia por el Sureste de Albacete y el
Corredor de Montesa hacia Saiti (Jativa), Saguntum
(Sagunto) hasta cruzar los Pirineos. Esta via en
Pozo Moro, cerca de Saltigi (Chinchilla, Albacete),
se cruzaba con la que desde la costa del Sureste
ascendia hacia Complutum (Alcald de Henares),
donde alcanzaba la que desde el Valle del Ebro

por Bilbilis (Calatayud) y Complutum se dirigfa
hacia Toletum (Toledo), hasta enlazar con la red
viaria tartésica.

Tan importante como la anterior en época
tartésica fue la llamada Via de la Plata, que
queda precisada por los toponimos prerromanos
de las poblaciones que la controlaban. Partia de
la ciudad fenicia de Gades (Cadiz) como puerto
Atléntico abierto al Mediterraneo y, tras bordear
el estuario marismefio del Betis (Guadalquivir),
pasaria por Hispalis (Sevilla) o por Carmo (Car-
mona) y cruzaba Sierra Morena por lIporca
(Constantina, Sevilla). Superada esta dificultad,
una de las mayores de su recorrido, atravesaria
la Tierra de Barros y en Iulipa (Zalamea de la
Serena) enlazaba con la via que por Mellaria
(Fuenteovejuna) bajaba hasta Corduba (Cordo-
ba), en el Valle Medio del Guadalquivir; después
proseguia hacia el Norte por Conisturgi (Medelin),
donde cruzaba el Guadiana, rio que ha conservado
su nombre prerromano Anas. También se podia,
desde Carmo o Hispalis, por Curiga (Monesterio)
y Lacunis (Fuente de Cantos) dirigirse al vado
del Guadiana que controlaba Dipo (Guadajira,
Badajoz), para proseguir por Budua (Botoa),
donde podia proseguir hacia el Norte por Aliseda
0 hacia el Qeste hasta Olisipo (Lisboa) tras cruzar
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Camino de acceso
alas ruinas del Poblado Ibérico del

Castellar de Meca en Ayora.

enayora el Tajo por Scallabis (Santarém). En la penillanura  poblaciones como Helmantica o Salmantica /1. Ma. 1.

Vias de comunicacion prerromanas.
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cacerefia, controlada por Turgalium (Trujillo), se
adentraba en territorio de los Vettones y cruzaba
el Tajo en Turmogum (Alconétar), donde enlazaria
con la "Via Celta”, pues el vado de Garrovillas
(Céceres) parece documentarse desde época
megalitica hasta el Bronce Final, como evidencia
la espada de Alconétar. Otro paso importante
més al Este serfa Augustobriga (Talavera la Vieja,
bajo el pantano de Valdecanas), cuyo nombre
tartésico se desconoce. El Sistema Central se
cruzarfa por los distintos puertos que dan acceso
a la Meseta Norte, cuyo transito controlaban

(Salamanca), en el cruce del Tormes. Después
se adentraba en territorio de los Vacceos y
cruzaba el Duero por Arbucala, en las proximi-
dades de Zamora, siguiendo por tierras de los
Astures para cruzar los Paramos (término pre-
rromano) de Ledn, desde los que podia proseguir
hacia el Norte y atravesar la cordillera Cantabrica
para finalizar en Noriega (Campa Torres, Gijon),
principal puerto del Cantabrico, o proseguir por
el “camino portugués’, documentado por Mi-
lladouros de origen ancestral y por Tras-os-
Montes o por El Bierzo alcanzar el Finisterre.
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La Dama de Elche es la mds
importante pieza policomada de
arte ibérico. De piedra caliza, su
origen se situa entre los siglos
VylVa C

El tercer eje viario tartésico fue la Via Atldntico-
Guadiana, que en sentido Oeste-Este unia las
costas del océano con el Valle del Guadiana hasta
cruzarse con la Via de la Plata y enlazar con la
'Via Celta' en la penillanura cacereria, para finalizar
en la Via Heraclea en Castulo, o enlazar con la
via que, desde esta ciudad, ascendia hacia Toletum.
La Via Atlantico-Guadiana podia partir de Olisipo
(Lisboa) y por Scallabis (Santarém) alcanzaba el
Valle del Guadiana, o hacerlo desde Salacia
(Alcacer do Sal) por Evora (Evora). En el Guadiana
pasaba por Dipo (Caudajira), Conisturgi (Médellin)
y Lacimurgi y proseguia hacia Sisapo (cerca de
Almadén), desde donde podia bajar hacia Castulo
o proseguir hacia Oretum (Granétulo de Calatrava,
Ciudad Real), capital de los Oretanos, y enlazar
después con la via que desde Castulo iba a
Toletum (Toledo).

Junto a estas vias principales, la articulacion de
las comunicaciones tartésicas se complementaba
con otros ejes transversales, como el que unia
los estuarios de Tajo y el Sado con el Golfo de
Cédiz, ya que desde Salacia iria por Ser(i)pa
(Serpa) y Aruci-Turobriga (Aroche, Huelva) hasta
Onuba (Huelva) y el estuario del Guadalquivir.
Otros ejes estratégicos eran el que desde Corduba
por Acinipo (Ronda) llegaba hasta Carteia (Bahia
de Algeciras, Cadiz) y los que desde Castulo bien
por Basti (Baza, Granada) saldria a la costa por
Baria (Villaricos, Garrucha) o bien por Acci (Guadi,
Granada) llegaba hasta Urci (Pechina) o Murgi
(Ciavieja, Dalias), en la costa de Almeria.

Los topdnimos sefialados evidencian que este
desarrollo viario estaba articulado por nticleos
urbanos surgidos en Tartessos como centros de
colonizacién y puntos de control de las comuni-
caciones, por lo que reflejan una nueva organi-
zacién socio-politica basada en ciudades-estado
regidas por monarquias de caracter sacro, como
la del famoso rey Argantonios. Un ejemplo es la
poblacion de Conisturgi (Medellin), que controlaba
desde el Cerro del Castillo dos de las principales

vias tartésicas de comunicacion: la “Via de la
Plata” en el importante vado del Guadiana y la
“Via Atlantico-Guadiana”, que alli se bifurcaba
hacia Corduba por Mellaria o proseguia por Sisapo
y Castulo.

Las comunicaciones en la Prehistoria, inicialmente
se harfan a pie, como es ldgico, pero desde el
Bronce Final se atestiguan carros (c. 1200 a.C.),
aunque probablemente ya existian desde inicios
de la Edad del Bronce (c. 2000 a.C.), mientras
que el viajar a caballo sélo se generaliza entre
las elites a partir del siglo VIl a.C. No hay noticias
de viajes en esas fechas, pero los viajeros que
recorrieron Esparia en épocas posteriores con
los mismos medios, permiten conocer aproxima-
damente el tiempo que requeria recorrer las vias
en época prerromana. Seguin El Edrisi, famoso
geografo drabe del siglo XII, de Cérdoba a Badajoz
por la "Gran Calzada" requeria 6 dias, con jomadas
de 20a 60 km., cuyo mayor esfuerzo era cruzar
Sierra Morena. En el siglo XVI el legado papal
Camilo Borghese fue de Badajoz a Cérdoba en
5 dias: 1,5 dias hasta Zafra; 1 a Llerenay 2,5
hasta Cordoba. Hacia 1700, de Sevilla (Hispalis)
a Badajoz suponia 1 dia a Castilblanco + 1 a
Monasterio + 1 a Zafra + 1 a Talavera la Real +
1/2 a Badajoz. Los itinerarios hacia el Norte son
peor conocidos, pero ir del Guadalquivir al Gua-
diana requerfa 4 o 5 dfas y El Edrisi indica que
del Guadiana al Tajo exigia 2 jornadas, por lo que
desde el Tajo cruzar al Norte del Sistema Central
debia suponer otros 2 a 3 dias. En consecuencia,
se podria alcanzar el Tajo desde el Golfo de Cadiz
en unos 10 dias y recorrer toda la Via de la Plata
hasta el Cantabrico menos de un mes, aunque
estos cdlculos sean tedricos, ya que variarian
mucho segun la época del afio y el medio de
transporte utilizado.
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